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Vorwort

Zur Sicherung attraktiver und wirtschaftlicher &ffentlicher Mobilitatsangebote hat die
Stadt Straelen bereits in 2004 ein eigenes kommunales Verkehrsunternehmen, den
Versorgungs- und Verkehrsbetrieb der Stadt Straelen (VVS), gegrundet, das mittels
beauftragter Nachunternehmen o6ffentliche Personennahverkehrs-Angebote im
Stadtgebiet unterhalt. Damit erlangte die Stadt Straelen zugleich den Status eines
OPNV-Aufgabentragers.

Auf gemeinsamen Antrag der Stadte Straelen und Geldern hat der Kreis Kleve zu-
dem per Schreiben vom 13.11.2007 beiden Kommunen die gemeinsame OPNV-
Aufgabentréagerschaft fiir den Nachbarortsverkehr gem. § 4 Abs. 1 OPNVG NRW
ubertragen.

Nach dem Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfa-
len sind die Aufgabentrager in ihrem Wirkungskreis zustandige Behorde fur die
Festlegung von Umfang und Qualitat des offentlichen Personennahverkehrs.

Daraus leitet sich keine formale Verpflichtung zur Aufstellung kommunaler Nahver-
kehrsplane ab. Andererseits bedarf es jedoch der Definition von Umfang und Qua-
litat zukUnftiger kommunaler Angebote im oOffentlichen Personennahverkehr, zumal
damit ggf. entsprechende Finanzierungsverpflichtungen einhergehen. Auch sind die
kommunalen Aufgabentrager gefordert, auf der Grundlage ihrer Vorstellungen Uber
den offentlichen Personennahverkehr inre Rechte bei der Aufstellung des kreiswei-
ten Nahverkehrsplans einzubringen.

In den bisherigen Abstimmungsterminen zum Stand der Nahverkehrsplanungen
des Kreises Kleve am 14.07.2017 in Kleve sowie am 26.07.2017 in Wachtendonk
verwies der Kreis Kleve auf eine vorgesehene (und in dem mittlerweile vorliegenden
Entwurf zum Nahverkehrsplan Kreis Kleve verwirklichte) Formulierung (vgl. ebd. S.
77, 91), nach der es den kommunalen OPNV-Aufgabentréagern im Kreis Kleve vor-
behalten ist, eigene, von denen des Kreises abweichende Kriterien fur die kommu-
nalen OPNV-Angebote zu formulieren. Dem wird mit dem vorliegenden OPNV-Ent-
wicklungsplan / kommunalen Nahverkehrsplan entsprochen, der den formalen Kri-
terien konventioneller Nahverkehrsplanungen genugt und insbesondere drei Funk-
tionen erfullt:

1. Fortschreibung kommunaler OPNV-Kompetenz,

2. Schaffung ,einvernehmlicher” Bestandteile fur den kreisweiten Nahverkehrs-
plan,

3. rechtskonforme Grundlage fortgeschriebener kommunaler OPNV-Angebote.
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1 Einleitung

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) unterliegt einem tiefgreifenden Wan-
del. Zum einen erfordern vielfaltige Novellierungen der rechtlichen Rahmenbedin-
gungen auf europaischer, Bundes- und Landesebene eine Anpassung der Auftrags-
und Durchflihrungs- sowie fortgeschriebener barrierefreier Infrastrukturen. Zum
zweiten bedingen die mittlerweile bis auf die kommunale Ebene heruntergebroche-
nen Klimaschutz-Verpflichtungen entsprechende Neuorientierungen sowohl die
Aufgabenverteilung der verschiedenen Verkehrstrager als auch die Etablierung
Okologischer Antriebstechnologien im strallengebundenen offentlichen Personen-
nahverkehr betreffend. Und zum dritten gebietet der mit einer schrumpfenden und
immer alter werdenden Bevolkerung sowie sinkenden Schilerzahlen einherge-
hende demografische Wandel die Fortschreibung nachfragestrukturell und wirt-
schaftlich optimierter Angebotsstrukturen.

Als Vorreiter am Niederrhein haben sich die Stadte Straelen, Geldern und Goch
bereits in den 1990er Jahren mit den Moglichkeiten einer attraktiven und okonomi-
schen Ausgestaltung ortlicher Angebote im 6ffentlichen Personennahverkehr be-
fasst, in der Folge eigene kommunale Verkehrsunternehmen etabliert und sukzes-
sive funktionaladaquate und finanzierbare Angebots- und Infrastrukturen umge-
setzt. Sie erlangten dadurch zugleich den Aufgabentragerstatus fur den jeweiligen
kommunalen o6ffentlichen Personennahverkehr (in Straelen und Geldern auch fur
den entsprechenden Nachbarortsverkehr). Seither ist Einvernehmen (nicht mehr
nur Benehmen) erforderlich, wenn der fur den Nahverkehrsplan zustandige Aufga-
bentrager Kreis Kleve diesen aufstellt oder andert und die Kommunen davon betrof-
fen sind.

Mit dem Statusvorteil geht die Verpflichtung einher, die kommunalen OPNV-Struk-
turen (Beauftragung, Durchflihrung, Angebote und Infrastrukturen) rechtskonform
fortzuschreiben. Um dem zu entsprechen, haben die drei Kommunen gemeinsam
die Aufstellung von OPNV-Entwicklungsplanen sowie die Beauftragung einer Be-
gutachtung zur vergaberechtskonformen Beauftragung beschlossen. Aufwands-
Okonomisch wurden die Ubereinstimmenden Ausfihrungen fir alle drei Kommunen
gleich erstellt und die ortsspezifischen Besonderheiten mit hohen Eigenleistungs-
anteilen separat erarbeitet.

Angesichts relativ ungenauer Implikationen der entsprechenden Formulierungen im
Gesetz iber den &ffentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG
NRW) sollen die drei OPNV-Entwicklungspléne inhaltlich und formal Nahverkehrs-
planen entsprechen, so dass - unbesehen der Planungen des Kreises Kleve - alle
Voraussetzungen fir die weitere Entwicklung der kommunalen OPNV-Strukturen
geschaffen werden.
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Der gesamte Bearbeitungsprozess ist Ergebnis einer konstruktiven Zusammenar-
beit aller Beteiligten.

Sachlogisch werden im Folgenden zunachst die rechtlichen und strukturellen Rah-
menbedingungen fiir den OPNV-Entwicklungsplan / kommunalen Nahverkehrsplan
dargestellt und daraus der Bedarf zur Aufstellung abgeleitet.

Anschlie3end erfolgt eine Bestandsaufnahme zu den relevanten Gegenstanden der
kommunalen OPNV-Angebote sowie zu deren Management.

Das Kapitel 4 befasst sich mit den einschlagigen Entwicklungsprognosen, soweit
daraus besondere Anforderungen fiir die kommunale OPNV-Entwicklung resultie-
ren.

Die beschriebenen Management und Angebotsstrukturen werden im Weiteren einer
Schwachstellenanalyse unterzogen, die wiederum Grundlage ist fir das Nahver-
kehrskonzept, auf dessen Grundlage die wettbewerbs- und vergaberechtskonforme
Weiterfiihrung kommunaler OPNV-Angebote ab 2019 durchgefiihrt werden soll.

Da die beiden Nachbarstadte Straelen und Geldern auch die OPNV-Aufgabentré-
gerschaft fur den Nachbarortsverkehr innehaben, werden erganzend gleichlautende
Ausfuhrungen fur die Weiterfuhrung just des Nachbarortsverkehrs formuliert.

Der folgende Textteil beinhaltet Grafiken und Tabellen, die jeweils nach Kapitel und
fortlaufender Nummerierung gekennzeichnet sind. In der Anlage finden sich zudem
ein Linien- sowie ein Haltestellenkataster, aus denen alle wesentlichen Merkmale
zu ersehen sind.

Anlage 6 beinhaltet zudem die Stellungnahmen, die aus dem durchgefuhrten Betei-
ligungsverfahren vorliegen.

Zur weiterhin lesbaren, geschlechtsneutralen Formulierung wird die Form der durch
das Sonderzeichen ,* markierten Endung ,innen” gewahlt.
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2 Rahmenbedingungen

Die bisherige und zukunftige Entwicklung des o&ffentlichen Personennahverkehrs ist
eingebunden in ein vielfaltiges Geflecht rechtlicher und struktureller Rahmenbedin-
gungen, die bei der Aufstellung von Nahverkehrsplanen (NVP) zu beachten sind.
Gemal § 8 Abs. 1 und 2 OPNVG NRW zéhlen dazu die Ziele von Raumordnung
und Landesplanung, die Belange des Umweltschutzes, die Vorgaben des Verkehrs-
infrastrukturbedarfsplans und OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplans, die Nahver-
kehrsplanungen der Zweckverbande, vor allem fur den Schienenpersonennahver-
kehr (SPNV) sowie des Stadtebaus. Gleichermalen sind die vorhandene Verkehrs-
strukturen, sowie das SPNV-Netz zu beachten.

In Anlehnung an die rechtlichen und strukturellen Rahmenbedingungen fur die Er-
stellung und Umsetzung von Nahverkehrsplanen werden diese fur den ersten
OPNV-Entwicklungsplan / kommunalen Nahverkehrsplan der Stadt Straelen darge-
stellt. Die Gliederung folgt der Struktur vom Ubergeordneten Allgemeinen zum pla-
nungsraumspezifischen Besonderen.

2.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Hinsichtlich der rechtlichen Rahmenbedingungen sind fur die anstehenden kommu-
nalen Nahverkehrsplanungen insbesondere vier Themenbereiche relevant: Erstens
die Aufgaben der fur den offentlichen Nahverkehr zustandigen Aufgabentrager,
zweitens den Wettbewerb bzw. die Vergabe o6ffentlicher Verkehrsleistungen, drit-
tens die barrierefreie Nutzung o6ffentlicher Infrastrukturen und Mobilitatsangebote
sowie viertens den Klima- bzw. Umweltschutz betreffend. Zu diesen Themenfeldern
wird nachfolgend eine zusammenfassende Ubersicht referiert.

2.1.1 OPNV-Aufgabentridgerschaft und Nahverkehrsplanung

Zur Sicherung wirtschaftlicher offentlicher Mobilitatsangebote hat die Stadt Straelen
ein eigenes kommunales Verkehrsunternehmen, den Versorgungs- und Verkehrs-
betrieb der Stadt Straelen (VVS) gegrundet, das mittels beauftragter Nachunterneh-
men im Stadtgebiet 6ffentliche Verkehrsangebote offeriert.

Nach § 3 Abs. 1 Satz 1 OPNVG NRW sind mittlere kreisangehdérige Stadte mit ei-
nem eigenen OPNV-Unternehmen auch OPNV-Aufgabentrager. Dies gilt gleicher-
malden, wenn sie an einem solchen wesentlich beteiligt sind. Fur die Anerkennung
einer Stadt als mittlere kreisangehorige Stadt bedarf es mindestens 20.000 Einwoh-
ner (sowie der formlichen Anerkennung), § 4 Abs. 2 GO NRW. Straelen hat ca.
16.500 Einwohner. Insofern entféllt die OPNV-Aufgabentragerschaft fir die Stadt
Straelen nach dieser Rechtsgrundlage.
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Die Stadt Straelen ist aber - unabhangig von ihrer Grofe - Aufgabentrager nach §
4 Abs. 1 OPNVG NRW. Danach kann der Kreis einer Gemeinde auf deren Verlan-
gen die Aufgabentragerschaft im Ortsverkehr Ubertragen. Gleiches gilt im Nachba-
rortsverkehr, wenn die beteiligten Gemeinden sich dartuber geeinigt haben.

Der Kreis Kleve hat mit Schreiben vom 20. Juli 2017 an die Stadt Straelen ausdruck-
lich bestatigt, dass diese sowohl fur den Ortsverkehr wie auch flr den Nachbarorts-
verkehr mit der Stadt Geldern gemaR § 4 Abs. 1 OPNVG NRW die Aufgabentrager-
schaft besitzt. Die Stadt Straelen ist somit unabhangig von ihrer Grole Aufgaben-
trager kraft Ubertragung durch den Kreis Kleve.

GemaR § 3 Abs. 2 OPNVG NRW sind die in den §§ 3 Abs. 1 sowie 4 Abs. 1 OPNVG
NRW in ihrem Wirkungskreis zustandige Behorde im Sinne der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007
uber oOffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stral3e.

In § 8 Abs. 3 Satz 1 des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) vom 21.03.1961
(aktuelle Fassung vom 29.08.2016) wird bestimmt, dass die ,von den Landern be-
nannten Behorden (Aufgabentrager)® fur die Sicherstellung einer ausreichenden
Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im offentlichen Personennah-
verkehr zustandig sind. Nach § 8 Abs. 3 Satz 2 PBefG definieren diese Aufgaben-
trager — im vorliegenden Fall der Kreis Kleve — dazu ,die Anforderungen an Umfang
und Qualitat des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben
fur die verkehrsmittelubergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel
in einem Nahverkehrsplan®. Dieser soll die offentlichen Verkehrsinteressen des
Nahverkehrs konkretisieren und den mittel- bis langfristig angestrebten Anteil des
OPNV am Gesamtverkehr (modal split) benennen. In ihm sollen die Belange der in
ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel bertcksich-
tigt werden, fur die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Ja-
nuar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.

Konkretisierend werden in § 8 OPNVG NRW ausgefiihrt die

- Ziele und Inhalte der Nahverkehrsplane (Sicherung / Verbesserung des OPNV,
Konkretisierung der offentlichen Verkehrsinteressen),

- Bertcksichtigung von vorhandenen Verkehrsinfrastrukturen, Raumordnung und
Landesplanung, Umweltschutz, Barrierefreiheit, Stadtebau, OPNV-Bedarfs-
plan, C)PNV-Infrastrukturfinanzierungsplan,

- Festlegung von Mindestanforderungen flr Betriebszeiten, Zugfolgen, und An-
schlussbeziehungen an wichtigen Verknupfungspunkten,

- Angemessenheit der Verkehrsbedienung,
- Qualitatsstandards fur Personal und Fahrzeuge,

- Investitionsbedarf- und -planung sowie die
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- Entwicklung von Beférderungsbedingungen und Tarifen).

Gemal § 9 Abs. 1 OPNVG NRW ist der Kreis Kleve bei der Aufstellung des Nah-
verkehrsplans verpflichtet, mit den kommunalen OPNV-Aufgabentragern ,Einver-
nehmen® - und nicht nur ,Benehmen® - herzustellen.

Wahrend ,Einvernehmen® bedeutet, dass vor der Beschlussfassung Uber den Nah-
verkehrsplan das Einverstandnis der betreffenden Kommune vorliegen muss, be-
darf es fur die Herstellung des ,Benehmens” keines Einverstandnisses. Vielmehr
kann von der AuBerung der betreffenden Kommune aus sachlichen Griinden abge-
wichen werden. Gleichwohl handelt es sich bei dem ,sich ins Benehmen setzen um
eine starkere Beteiligungsform als eine bloRe Anhérung, bei der die betreffende
Kommune lediglich die Gelegenheit erhalt, ihre Vorstellungen in das Verfahren ein-
zubringen. Insoweit ist von einer gesteigerten materiellen Rucksichtnahme des Krei-
ses als der zur Aufstellung des Nahverkehrsplans verpflichteten Kérperschaft aus-
zugehen, die sich in einer ernsthaften Bemuhung um die Herstellung des Einver-
nehmens aufert.

Unklar bleibt jedoch, ob und inwieweit der kreisweite Nahverkehrsplan en detail und
zeitgerecht die kommunalen OPNV-Zielsetzungen und -Interessen der Stadt Strae-
len berucksichtigt und dieser als vergabe- und genehmigungsrechtliche Grundlage
hinreichend sein wird, zumal die spatestens Ende 2019 greifende EU-VO
1370/2007 erhebliche Vorlaufzeiten impliziert.

In ersten Prasentationen am 14.07.2017 in Kleve und am 26.07.2017 in Wachten-
donk ist diesbezlglich auf den Prasentationsfolien ausgewiesen, dass es den kom-
munalen Aufgabentragern freigestellt ist, eigene, von denen des Kreises abwei-
chende Standards festzulegen.

2.2 Wettbewerb und Vergabe

Mit der am 03.12.2009 in Kraft getretenen Verordnung Nr. 1370 / 2007 des Europa-
ischen Parlamentes und des Rates vom 23.10.2007 uber o6ffentliche Personenver-
kehrsdienste auf Schiene und Stralde (im Folgenden EU-VO 1370 / 2007) wurden
die Rahmenbedingungen zur Vergabe offentlicher Personen(-nah-)verkehrs-
dienste auf europaischer Ebene grundlegend novelliert.' Die Verordnung beinhaltet
sowohl beihilfe- als auch vergaberechtliche Regelungen.

1 Durch die VERORDNUNG (EU) 2016/2338 DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
vom 14. Dezember 2016 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 hinsichtlich der Offnung des
Marktes flr inlandische Schienenpersonenverkehrsdienste wurde die EU-VO 1370/2007 erneut novelliert.
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Intendiert war es, den Besonderheiten des offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) durch adaquate wettbewerbliche Regelungen zu entsprechen. Zwar wurde
das Postulat des fairen, transparenten und diskriminierungsfreien Wettbewerbs
auch fiir den OPNV-Markt unterstrichen, zugleich aber den zustdndigen Behdrden
Interventionsmadglichkeiten fur die Falle angestrebter Daseinsvorsorge, aber man-
gelnder aquivalenter Leistungsangebote eingeraumt.?

Grundsatzlich werden eigenwirtschaftliche (kostendeckende oder Gewinn erwirt-
schaftende) von gemeinwirtschaftlichen (nicht-kostendeckenden) Verkehrsleistun-
gen unterschieden?®; letztere beinhalten den Ausgleich entsprechender Kostende-
ckungsfehlbetrage.*

Die Vergabeverfahren unterliegen entweder den vergaberechtlichen Richtlinien
2004/17/EG bzw. 2004/18/EG oder Art. 5 EU-VO 1370 / 2007. Dienstleistungsauf-
trage, die einen offentlichen Auftrag im Sinne des Vergaberechts darstellen, sind
nach den vergaberechtlichen Regelungen der Vergabeverordnung und der
Vergabe- und Vertragsordnung fir Leistungen (VOL) zu vergeben. Hingegen unter-
liegen Dienstleistungskonzessionen, Inhouse-Vergaben und Auftrage unterhalb des
EU-rechtlichen Schwellenwerts von zurzeit 209.000 EUR ohne Umsatzsteuer den
Regelungen der EU-VO 1370 / 2007.° Dies gilt auch, wenn sich der Auftraggeber
entscheidet, selbst offentliche Personenverkehrsdienste zu erbringen.

Sofern dies nicht nach nationalem Recht untersagt ist, kann jede zustandige ortliche
Behorde beschlieen, selbst offentliche Personenverkehrsdienste zu erbringen o-
der offentliche Dienstleistungsauftrage direkt an eine rechtlich getrennte Einheit zu
vergeben, uber die die zustandige oOrtliche Behorde eine Kontrolle ausubt, die der
Kontrolle Uber ihre eigenen Dienststellen entspricht (interner Betreiber).® § 8a Abs.
3 PBefG enthalt diesbezuglich eine ausdrickliche Gestattung. Dabei sind eine ma-
ximal zehnjahrige Laufzeit sowie die Explikation von Qualitatsstandards zu beach-
ten (Art. 4 Abs. 3, 4, 5 und 6 EU-VO 1370 / 2007).

2 Siehe Art 1 Abs. 1 EU VO Nr. 1370/2007

3 Eine gemeinwirtschaftliche Verpflichtung ist ,.... eine von der zustandigen Behdrde festgelegte oder be-
stimmte Anforderung im Hinblick auf die Sicherstellung von im allgemeinen Interesse liegenden &ffentli-
chen Personenverkehrsdiensten, die der Betreiber unter Berticksichtigung seines eigenen wirtschaftlichen
Interesses nicht oder nicht im gleichen Umfang oder nicht den gleichen Bedingungen ohne Gegenleistung
Ubernommen hatte®. (Art. 2 Buchst. E) EU-VO 1370 / 2007)

4 Ausgleichsleistungen fir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen sind "... jeder Vorteil, insbesondere finanzi-
eller Art, der mittelbar oder unmittelbar von einer zustandigen Behdrde aus 6ffentlichen Mitteln wahrend
des Zeitraums der Erflllung einer gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung oder in Verbindung mit diesem
Zeitraum gewahrt wird“. (Art. 2 Buchst. G) EU-VO 1370 / 2007) Uberkompensationen sind untersagt.

5 Art. 5 Abs. 1 EU VO 1370/2007.
6 Art. 5 Abs. 2 EU-VO 1370/ 2007.
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Nach Art. 5 Abs. 2 Buchst. ) EU-VO 1370 / 2007 ist der interne Betreiber, d.h. die
von der zustandigen Behorde rechtlich getrennte aber von ihr kontrollierte Einheit,’
im Falle einer Unterauftragsvergabe verpflichtet, den Uberwiegenden Teil des 6f-
fentlichen Personenverkehrsdienstes selbst zu erbringen. Dies gilt nach dem Wort-
laut der Norm aber nur flr den internen Betreiber, nicht fir den Fall, dass die zu-
standige Behorde die Verkehrsleistung selbst erbringen will.2

Sofern dies nicht nach nationalem Recht untersagt ist, kdnnen die zustandigen Be-
horden entscheiden, offentliche Dienstleistungsauftrage, die entweder einen ge-
schatzten Jahresdurchschnittswert von weniger als 1.000.000 EUR oder eine jahr-
liche offentliche Personenverkehrsleistung von weniger als 300.000 km aufweisen,
direkt zu vergeben. Im Falle von 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen, die direkt an
kleine oder mittlere Unternehmen, die nicht mehr als 23 Fahrzeuge betreiben, ver-
geben werden, kdnnen diese Schwellen entweder auf einen geschatzten Jahres-
durchschnittswert von weniger als 2.000.000 EUR oder eine jahrliche o6ffentliche
Personenverkehrsleistung von weniger als 600.000 km erhéht werden.®

Dem Transparenzgebot entsprechend muss jede beabsichtigte Vergabe spatestens
ein Jahr vor Einleitung des wettbewerblichen Vergabeverfahrens oder ein Jahr vor
der Direktvergabe, wozu auch die Erbringung der Verkehrsleistung durch die zu-
standige Behdrde selbst gehort, im EU-Amtsblatt angekindigt werden™, um so je-
dem europaischen Wettbewerber die Mdglichkeit zu bieten, die anstehenden Leis-
tungen kostengunstiger oder - in Konkurrenz zu gemeinwirtschaftlichen Betrauun-
gen - gar eigenwirtschaftlich anzubieten (und zu erbringen!). Diese Bekanntma-
chung I6st eine Ausschlussfrist von drei Monaten nach der Vorabbekanntmachung
fur einen Antrag auf Erteilung einer Genehmigung flr einen eigenwirtschaftlichen
Verkehr aus."

Ist die Eigenwirtschaftlichkeit nachgewiesen, ist dem konkurrierenden Unternehmen
die Linienverkehrsgenehmigung von der Bezirksregierung zwingend zu erteilen. Fir
eine Selbsterbringung der Leistung oder einen Dienstleistungsauftrag an einen Drrit-
ten bleibt dann kein Raum mehr.

Die EU-VO 1370 / 2007 ist spatestens ab dem 3. Dezember 2019 in Ganze anzu-
wenden. Die bis dahin geltenden Ubergangsregelungen sind in der Stadt Straelen
rechtskonform ausgeschopft.

7 Art. 2 Buchst. j) EU VO 1370/2007.

8 a.A. ohne Begriindung: OLG Rostock Beschluss vom 04.07.2012 - 17 Verg 3/12 -, Tz 71.
9 Art. 5 Abs. 4 EU-VO 1370/ 2007.

10 Art. 7 Abs. 2 EU-VO 1370/ 2007.

M §12 Abs. 6 PBefG.
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Auf nationaler Ebene mundeten die wettbewerblichen Bestrebungen der EU u.a. in
entsprechende Novellierungen des Vergaberechts. So wurde das Gesetz gegen
Wettbewerbsbeschrankungen (GWB) bzw. die darin verankerten Vergaberegelun-
gen in den vergangenen Jahren (zuletzt in Form der Verankerung der europaischen
Rechtsmittelrichtlinie, erhdhter Mittelstandsschutz und scharfere Rigepflichten im
Vergabeverfahren) mehrfach novelliert. Erweiterte Transparenzpflichten bei der
Vergabe von Dienstleistungskonzessionen sowie reduzierte Moglichkeiten bei der
sog. Inhouse-Vergabe (insbesondere bei gemischtwirtschaftlichen Unternehmen
und / oder nicht vollstandig beherrschten Aktiengesellschaften) sind die Folge.2

Auch die Rechtsgrundlage fur die geschaftsmalige Personenbeférderung - das
deutsche Personenbeforderungsgesetz - musste den EU-rechtlichen Vorgaben ent-
sprechend angepasst werden. So sind in den §§ 8, 8a u. 8b PBefG die Grundstruk-
tur von Eigen- und Gemeinwirtschaftlichkeit sowie das Postulat der Eigenwirtschaft-
lichkeit unterstrichen, institutionelle Verfahrensbeteiligte sowie Inhalte, Formen (u.a.
auch Dokumentations- und Begrundungspflichten) und Fristen der Vergabeverfah-
ren detailliert geregelt und die Handlungsspielraume der Aufgabentrager zur Sicher-
stellung eines ausreichenden Verkehrsangebotes ausgefuhrt.

Maligebend flur die rechtliche Beurteilung einer Vergabe eines 6ffentlichen Dienst-
leistungsauftrags ist die Frage, ob die betreffende Verkehrsleistung eigenwirtschaft-
lich erbracht werden kann. Nach § 8 Abs. 4 Satz 1 PBefG sind Verkehrsleistungen
grundsatzlich eigenwirtschaftlich zu erbringen. Ist dies nicht der Fall, handelt es sich
um einen gemeinwirtschaftlichen Verkehr.

Eigenwirtschaftlich sind Verkehrsleistungen, deren Aufwand gedeckt wird durch Be-
forderungserlose, Ausgleichsleistungen auf der Grundlage von allgemeinen Vor-
schriften nach der EU-VO 1370 / 2007 und sonstige Unternehmensertrage im han-
delsrechtlichen Sinne, soweit letztere keine Ausgleichsleistungen fur die Erfullung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen nach der EU-VO darstellen und keine aus-
schliel3lichen Rechte gewahrt werden.” Die Definition der sonstigen Unterneh-
mensertrage soll moglichst viele Einnahmen der Verkehrsunternehmen, wie z.B.
Fahrzeugférderung, Werbeeinnahmen oder Finanzierungsbeitrage von (privaten)
Firmen fur die Anbindung durch eine Linie, erfassen.

12 vgl. auch die Novellierungen der Vergabeverordnung — VgV sowie der Vergabe- und Vertragsordnung —
VOL .

13§ 8 Abs. 4 Satz 2 PBefG.
14 Fromm/Sellmann/Zuck, Personenbeférderungsrecht, 4. Aufl. 2013, § 8 PBefG Tz10a.
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Fir die Beurteilung, ob ein eigenwirtschaftlicher Verkehr vorliegt, sind somit die Be-
forderungserldse (inkl. Ausgleichszahlungen flr den Ausbildungsverkehr nach §
45a PBefG), Ausgleichsleistungen nach allgemeinen Vorschriften und sonstige Un-
ternehmensertrage im handelsrechtlichen Sinne zu berucksichtigen.’s Auf der Ein-
nahmenseite nicht zu berlcksichtigen sind Ausgleichszahlungen fur die Erfullung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen. Auch die Gewahrung eines Ausschliel3lich-
keitsrechts durch die zustandige Behorde wirde der Eigenwirtschaftlichkeit einer
Verkehrsleistung entgegenstehen.® Ob das Tatbestandsmerkmal der Eigenwirt-
schaftlichkeit Uber den gesamten Genehmigungszeitraum im Einzelfall vorliegt, un-
terliegt im Streitfall gerichtlicher Uberprifung.

Ob Verlustausgleiche durch Einlagen oder Zahlungen des Unternehmenseigners
auf sonstiger vertraglicher Grundlage oder innerhalb eines steuerlichen Querver-
bundes die Eigenwirtschaftlichkeit einer Verkehrsleistung begrinden kdnnen, ist in
§ 8 Abs. 4 PBefG nicht geregelt. Auch Gerichtsentscheidungen sind hierzu - soweit
ersichtlich - bislang nicht ergangen.

Eines der zentralen Anliegen der Novellierung des PBefG im Jahr 2012 ist aber die
Anpassung der Definition der Eigenwirtschaftlichkeit an die EU-VO 1370 /2007, um
die uneingeschrankte Anwendung der Verordnung sicherzustellen. In der Gesetzes-
begrindung wird darauf hingewiesen, dass das Erfordernis eines oOffentlichen
Dienstleistungsauftrags wegen des weiten Begriffs der ,Ausgleichsleistung® in der
EU-VO 1370 / 2007 regelmaRig dann greife, wenn ein Unternehmen Zahlungen o-
der andere finanzielle Vorteile fur die Durchfuhrung eines defizitaren Verkehrs er-
halte. Die neue und wesentlich enger gefasste Definition der Eigenwirtschaftlichkeit
in § 8 Abs. 4 Satz 2 PBefG schliel3t daher alle Ausgleichsleistungen aus dem Begriff
der Eigenwirtschaftlichkeit aus, fur die nach Art. 3 Abs. 1 EU-VO 1370 / 2007 ein
offentlicher Dienstleistungsauftrag erforderlich ist. Solche Finanzierungsquellen,
wie Verlustausgleichszahlungen, Einlage oder Betriebskostenzuschisse, kdnnen
nicht mehr als ,sonstige Unternehmensertrage im handelsrechtlichen Sinne® zu den
eigenwirtschaftlichen Einnahmen gezahlt werden.

Die OPNV-Finanzierung im steuerlichen Querverbund bei kommunalen Verkehrs-
unternehmen fuhrt nach diesem Verstandnis ebenfalls zur Gemeinwirtschaftlichkeit.
Einiges spricht dafur, dass der Verlustausgleich im Querverbund den Tatbestand
der Beihilfe im Sinne des Art. 107 des Vertrags uber die Arbeitsweise der Europai-
schen Union (AEUV) erflllt und als Ausgleichsleistung im Sinne des Art. 2 Buchst.
g) EU-VO 1370/ 2007 anzusehen ist.

15 Da der Inhaber einer Linienverkehrsgenehmigung einer Betriebspflicht unterliegt, ist der Antrag auf Ertei-
lung einer Genehmigung fiir einen eigenwirtschaftlichen Verkehr fiir ihn mit Risiken verbunden. Nur wenn
ihm die Erflllung der Betriebspflicht nicht mehr mdglich oder dies ihm wirtschaftlich nicht mehr zumutbar
ist, kann ihn die Genehmigungsbehdrde ganz oder teilweise von der Betriebspflicht befreien, § 21 Abs. 4
PBefG.

16 \gl. § 8 Abs. 4 PBefG.
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Damit bedarf es eines offentlichen Dienstleistungsauftrags. Eine Eigenwirtschaft-
lichkeit der Verkehrsleistung kann hierauf nicht begrindet werden.

EU- und bundesrechtliche Anderungen bedingten entsprechend novellierte Gesetze
und Verordnungen in den Bundeslandern. So trat in Nordrhein-Westfalen 1995 das
inzwischen mehrfach novellierte ,Gesetz Uber den offentlichen Personennahver-
kehr in Nordrhein-Westfalen“ (OPNVG NRW) in Kraft. Darin sind u.a. festgeschrie-
ben:

der Vorrang des schienengebundenen Verkehrs (SPNV) gegenuber dem Stra-
Renverkehr sowie der Ausbau vorhandener Verkehrswege gegenlber dem
Neubau,"

der Erhalt des Eisenbahnnetzes,

die Gewahrleistung einer angemessenen OPNV-Bedienung der Bevélkerung,
wobei ,angemessen® definiert ist als ,,... eine Verkehrsbedienung, die den Be-
durfnissen der Fahrgaste nach hoher Punktlichkeit und Anschlusssicherheit,
fahrgastfreundlich ausgestalteten, sicheren und sauberen Fahrzeugen sowie
Stationen und Haltestellen, bequemen Zugangen zu allen fur den Fahrgast be-
deutsamen Informationen, fahrgastfreundlichem Service und geeigneten Ver-
kniipfungen von OPNV und motorisierten und nichtmotorisierten Individualver-
kehr Rechnung tragt),

die besondere Bertcksichtigung der Belange von Menschen, die in ihrer Mobi-
litdt oder sensorisch eingeschrankt sind,2

die Zustandigkeiten der OPNV-Aufgabentrager,?!

die Ziele und Inhalte der Nahverkehrsplane (Sicherung / Verbesserung des
OPNV, Konkretisierung der 6ffentlichen Verkehrsinteressen, Beriicksichtigung
von vorhandener Verkehrsinfrastrukturen, Raumordnung und Landesplanung,
Umweltschutz, Barrierefreiheit, Stadtebau, OPNV-Bedarfsplan, OPNV-Infra-
strukturfinanzierungsplan; Festlegung von Mindestanforderungen flr Betriebs-
zeiten, Zugfolgen, und Anschlussbeziehungen an wichtigen Verknupfungspunk-
ten, Angemessenheit der Verkehrsbedienung, Qualitatsstandards fur Personal
und Fahrzeuge, Investitionsbedarfs- und -planung, Entwicklung von Beférde-
rungsbedingungen und Tarifen),2

18

19

20

21
22

... unter Berucksichtigung von Umweltschutzsozialvertraglicher Stadtentwicklung, Barrierefreiheit, Sicher-
heit und absehbarem Verkehrsbedarf (vgl. § 2 Abs. 1 OPNVG-NRW)

Vgl. § 2 Abs. 2 OPNVG-NRW
Vgl. § 2 Abs. 3 OPNVG-NRW
Vgl. § 2 Abs. 8 OPNVG NRW
Vgl. §§ 3, 4 OPNVG NRW
Vgl. § 8 OPNVG NRW
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- das Aufstellungsverfahren (Benehmen mit den betroffenen Gebietskorperschaf-
ten, Einvernehmen mit Aufgabentragern, Mitwirkung der Verkehrsunternehmen,
Abstimmung mit benachbarten Kreisen und kreisfreien Stadten, Fortschreibung
bei Bedarf),2? sowie

- die Finanzierung und Fdrderung von Investitionen und Betriebskosten sowie
Ausgleichsleistungen flr Mindererldse aus der Beférderung von Schiler*innen
/ Auszubildenden.2

Die aktuell in Beratung befindliche Novellierung des OPNVG NRW zielt auf die Kon-
kretisierung von Formulierungen und Verfahrensstrukturen sowie auf die Anpas-
sung von Finanzierungs-/ Fordervolumina.

Mit unterschiedlichem Erfolg haben verschiedene private Verkehrsunternehmen in
Konkurrenz zu Direktvergaben kommunaler Aufgabentrager an ihre Verkehrsunter-
nehmen (interne Betreiber) eigenwirtschaftliche Genehmigungsantrage fur unter-
schiedlich grof3e Linienbundel gestellt.>> Andere haben ihre Absicht erklart, dies
vielerorts tun zu wollen.

2.3 Rechtslage fur die Stadt Straelen

Mit Beginn der selbststandigen OPNV-Gestaltung in der Stadt Straelen hat die Stadt
einen kommunalen Eigenbetrieb, den Versorgungs- und Verkehrsbetrieb der Stadt
Straelen - VVS -, gegrundet. Es handelt sich um ein reines, ,schlank besetztes
Regie-Unternehmen, in dessen Auftrag ein im Wettbewerb ermitteltes Omnibus-Un-
ternehmen die Fahrten durchflihrt. Die Linienverkehrsgenehmigungen enden - wie
auch die Vertrage mit den Subunternehmern - am 02.12.2019.

Fur die Stadt Straelen besteht die folgende Handlungsmaglichkeit:

2.3.1 Gemeinwirtschaftliche Genehmigungsantrage des VVS

Sollte die Stadt Straelen zu der Einschatzung gelangen, dass der betreffende Li-
nienverkehr eigenwirtschaftlich nicht erbracht werden kann, ist sie nach Art. 7
Abs. 2 EU-VO 1370 / 2007 verpflichtet, spatestens 1 Jahr vor der beabsichtigten
Erteilung eines o6ffentlichen Dienstleistungsauftrags an den Versorgungs- und Ver-
kehrsbetrieb der Stadt Straelen, d.h. vor der Entscheidung, die Verkehrsleistungen
selbst zu erbringen, im Amtsblatt der Europaischen Union Uber diese Absicht zu
informieren.

23 vgl. § 9 OPNVG NRW
24 vgl. §§ 10, 11, 11a, 12, 13, 14 OPNVG NRW
25 vqgl. u.a. die Verfahren in Esslingen, GieRen, Gotha, Hamm, Leverkusen, Oldenburg und Pforzheim.
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Sie kann jedoch beschlieRen, diese Informationen nicht zu veroffentlichen, wenn
der offentliche Dienstleistungsauftrag eine jahrliche 6ffentliche Personenverkehrs-
leistung von weniger als 50.000 km aufweist, Art. 7 Abs. 2 Satz 2 EU-VO 1370 /
2007.

Sollte innerhalb von drei Monaten nach der Vorabbekanntmachung (Ausschluss-
frist) kein Konkurrenz-Antrag auf Erteilung einer Genehmigung fur einen eigenwirt-
schaftlichen Verkehr bei der Bezirksregierung als der nach dem PBefG zustandigen
Genehmigungsbehdrde eingegangen sein, kann die Stadt dem Eigenbetrieb den
offentlichen Dienstleistungsauftrag erteilen. Bei fristgerechtem Eingang eines sol-
chen Antrags wird die Bezirksregierung nach Uberpriifung der Eigenwirtschaftlich-
keit und Vorliegen der sonstigen nach dem PBefG erforderlichen Voraussetzungen
die beantragten Linienverkehrsgenehmigungen erteilen.

Innerhalb der Dreimonatsfrist ist auch ein Antrag des Versorgungs- und Verkehrs-
betriebes der Stadt Straelen grundsatzlich nicht ausgeschlossen, um sich als Altun-
ternehmer gegen den konkurrierenden Antragsteller durchzusetzen. Hier wirde
aber die Eigenwirtschaftlichkeit der Leistungserbringung sicher kritisch gepruft wer-
den.

Im Falle der Erteilung eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags seitens der Stadt
an den Eigenbetrieb hat dieser die Antrage auf Erteilung der Linienverkehrsgeneh-
migungen spatestens sechs Monate vor Beginn der beantragten Geltungsdauer zu
stellen, § 12 Abs. 7 PBefG. Des Weiteren hat der VVS die Subunternehmerleistun-
gen zu vergeben.

Fir die Verpflichtung zur Beachtung dieser Regelwerke ist die Frage entscheidend,
ob es sich um eigenwirtschaftliche oder gemeinwirtschaftliche Verkehre handelt.
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2.4 Inklusive Mobilitat / Barrierefreiheit

Auf Grundlage der Allgemeinen Menschenrechtskonvention der Vereinten Nationen
(1948), des Grundgesetzes der Bundesrepublik Deutschland (1949) sowie der
Grundrechte-Charta der Europaischen Union (2000) trat 2002 das (Bundes-) Ge-
setz zur Gleichstellung behinderter Menschen / Behindertengleichstellungsgesetz —
BGG —in Kraftz; 2003 folgte das BGG NRW. Zielsetzung war und ist die Beseitigung
der Benachteiligungen von Menschen mit Behinderungen sowie die diskriminie-
rungsfreie gleichberechtigte Teilnahme am offentlichen Leben nebst selbstbestimm-
ter Lebensfuhrung.?

Wesentliche Inhalte befassen sich mit der Verpflichtung zur Herstellung barriere-
freier Strukturen im Allgemeinen2 sowie in besonderen Bereichen u.a. in Bauen und
Verkehr.2 Nach § 4 BGG und § 4 BGG NRW ,, ...sind bauliche und sonstige Anla-
gen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsgegenstande, Systeme der Informati-
onsverarbeitung, akustische und visuelle Informationsquellen und Kommunikations-
einrichtungen sowie andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fir Menschen mit
Behinderungen in der allgemein Ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und
grundsatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar sind.”

Diese Gesetzesgrundlagen haben schlief3lich 2013 Eingang gefunden in das novel-
lierte PBefG. Nach § 8 Abs. 3 PBefG ist es gesetzliches Ziel, "...fur die Nutzung des
offentlichen Nahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit
zu erlangen”. Wohl ob der damit einhergehenden enormen finanziellen Aufwendun-
gen wird im Nachsatz formuliert, dass die genannte Frist nicht gilt, "... sofern in dem
Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begrindet werden".3

26 Dem vorausgegangen war die Richtlinie 2000/78/EG des Rates vom 27. November 2000, die den allge-
meinen Rahmen fiir die Verwirklichung der Gleichbehandlung in Beschéftigung und Beruf formulierte.

27 Internationale Bestatigung erfuhr das BGG durch die UN-Konvention tiber die Rechte von Menschen mit

Behinderungen (UN-RBK vom 13.12.2006), mit der die Teilhabe von Menschen mit Behinderungen unter-
strichen wird. Dies impliziert auch die Feststellung und die Beseitigung von Zugangshindernissen und -
barrieren, z. B. bei Transportmitteln (Art. 9a UN-RBK).

28 \/gl. §§ 4 BGG / BGG NRW
29 vgl. § 8 BGG sowie § 7 BGG NRW

30 Andererseits sollen Genehmigungsantrage nach § 12 Abs. 1 PBefG u.a. Aussagen zur Erreichung der
moglichst weitreichenden Barrierefreiheit enthalten. Bei diesbeziiglich fehlenden Aussagen kénnen Ge-
nehmigungen gemaR § 13 Abs. 2a PBefG versagt werden.
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Konkretisierend haben das Deutsche Institut fur Normung (DIN), die Forschungsge-
sellschaft fir das StralRen und Verkehrswesen (FGSV), der Verband Deutscher Ver-
kehrsunternehmen (VDV) sowie die Deutsche Bahn Aktiengesellschaft (DB-AG)
mittlerweile eine Vielzahl an Regelwerken zur barrierefreien Mobilitat herausgege-

ben.

Norm Jahr Gegenstand

DIN 18040-3 2013 Barrierefreies Bauen - Offentlicher Verkehrs- und Freiraum
DIN 18024-1 1998 Barrierefreies Bauen - Stral3en, Platze, Wege
DIN 32981 2015 Taktile und akustische Signalgeber

DIN 32984 201 Bodenindikatoren

DIN 32975 2009 Gestaltung visueller Informationen ...
DIN 13205-1 2005 StraRenbeleuchtung

FGSV: EFA 2002 FulRgangeranlagen

FGSV: RIN 2008 Integrierte Netzgestaltung

FGSV: RASt 2006 Anlage von Stadtstraen

FGSV: R-FGU 2001 Anlage von FuRgangeriberwegen
FGSV: EAR5 2005 Anlagen des ruhenden Verkehrs

FGSV: RILSA 2015 Anlage von Lichtsignalanlagen

FGSV: H VO 2009  OPNV-Verkniipfungsanlagen

FGSV: EAO 2013  Anlage OPNV-Anlagen

FGSV: ERA 2010 Radverkehrsanlagen

VDV 7006 2012 Behindertenfreundlicher OPNV - BOKraft
VDV 7502 2012 Behindertenfreundlicher OPNV- EBO
VDV 7511 2012 Behindertenfreundlicher OPNV- BOStrab
DB AG: RiL813 2016 3. Programm zur Barrierefreiheit

Tab. 1: Wesentliche nationale Regelwerke zur barrierefreien Mobilitat
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Weiterhin forcieren geltende Richtlinien auf europaischer Ebene die inklusive Mobi-
litat:

- Die Europaische Busrichtlinie vom 20.11.2001 (!), die die Zuganglichkeit der
Busse flir Menschen mit Behinderungen zum Ziel setzt. Neue Stadtbuslinien —
so die Forderung — mussen barrierefrei sein (inklusive fahrzeuggebundener Ein-
stiegshilfen). Avisiert wird hier eine vollstandige Barrierefreiheit im Stadtverkehr
bis 2022,

- die ,European Disability Strategie” 2010-2020, die ein erneuertes Engagement
fur ein barrierefreies Europa zum Ausdruck bringt, sowie

- die Richtlinie Uber die Rechte beim Transport von (behinderten) Bus-Fahrgas-
ten (21.10.2011), die z. B. deren Recht auf Transport und Information, den Er-
satz von Rollstihlen und anderen Hilfsmitteln, die Personalschulung von Bus-
fahrern im Umgang mit behinderten Menschen beinhaltet.

2.5 Klima-, Umwelt- und Gesundheitsschutz

Angesichts des zunehmend sicht- und spurbaren Klimawandels nehmen die jahr-
zehntelang von widerstreitenden nationalstaatlichen Praferenzen ausgebremsten
internationalen Klimaschutz-Bestrebungen mit Ausnahmen einzelner Staaten aktu-
ell Fahrt auf. Das in 2015 beschlossene bis Ende 2016 von der Uberwiegenden Zahl
maldgeblicher schadstoff-emittierender Nationen ratifizierte Pariser Abkommen3!
beinhaltet die volkerrechtliche Verpflichtung zu nationalstaatlichen Klimaschutzbei-
tragen und —MalRinahmen. Gegenuber dem vorindustriellen Niveau soll die globale
Erderwarmung auf (deutlich) unter 2 Grad Celsius gemindert werden, und zwar
durch die drastische Minderung bei der Verbrennung fossiler Energietrager (Stich-
wort ,Dekarbonisierung“) sowie die Neutralisierung der Treibhausgase durch deren
Entzug aus der Atmosphare u.a. durch die Walder.

Parallel mindeten die bereits in den 1980er Jahren initiierten Bestrebungen der Eu-
ropaischen Union zur Begrenzung gesundheits- und umweltschadlicher Schadstoff-
belastungen 2008 in die sog. ,Luftreinhalterichtlinie“2, verbunden mit verbindlichen
Grenzwerten fur Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide, Feinstaub (PM1o, PM2s),
Schwefeldioxid, Benzol, Kohlenmonoxid und Blei, deren Messmethoden sowie Fris-
ten (nebst Ausnahmen) zur nationalstaatlichen Umsetzung.

31 21. UN-Klimakonferenz, Paris 2015

82 Rjchtlinie 2008/50/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. Mai 2008 (iber Luftqualitat
und saubere Luft fiir Europa
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2011 konkretisierte die EU-Kommission ihre Uberlegungen zur Umsetzung des mi-
nus-2-Grad-Zieles fur den Verkehrssektor (60% Treibhausgas-Minderung), u.a.
durch folgende MaRnahmen in urbanen Raumen:

- Reduzierung des Gesamtverkehrsaufkommens (kurzfristig durch Nachfrage-
steuerung, mittel- und langfristig durch nachhaltige Flachennutzungsplanung),

- Verkehrsleistungsminderungen konventionell angetriebener Fahrzeuge (bis
2030 um 50%, bis 2050 um 100%),

- Forderung der 0&kologischen Nahmobilitdt (zu-FuR-gehen, Fahrradfahren,
OPNV).

In der BRD wurden 2010 (zuletzt geandert 2016) die 39. Bundes-Immissionsschutz-
verordnung (39. BImSchV)3 erlassen und 2013 das Bundesimmissionsschutzge-
setz (BImSchG)* novelliert. Gemalk § 27 BImSchV sind bei Uberschreitungen der
Schadstoffgrenzwerte Luftreinhalteplane zu erstellen, aus denen Art und Fristigkeit
geeigneter Kompensationsmaf3nahmen zu ersehen sind.
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Abb. 1: Entwicklung der Treibhausgas-Emissionen nach Sektoren

33 NeununddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes Verordnung

Uber Luftqualitdtsstandards und Emissionshéchstmengen

34 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Er-
schiitterungen und ahnliche Vorgange; zuletzt geandert 2016
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Daruber hinaus hat die Bundesregierung im November 2016 den Klimaschutzplan
2050 beschlossen.?s Er beinhaltet Ubergeordnete Leitbilder / Ziele sowie konkreti-
sierte MaRnahmen nach Handlungsfeldern, u.a. auch zu dem der Mobilitat. Zur Aus-
gangslage (S. 47 ff) wird festgestellt, dass seit 1995 ein deutlicher Ruckgang der
Treibhausgasemissionen zu verzeichnen ist. Allein im Sektor Verkehr wurden die
Emissionsminderungen jedoch mehr als kompensiert durch die nach wie vor stei-
genden Verkehrsleistungen (vgl. Abb. 2.5-1). So betrug deren Anteil am Gesamt
1995 =13,1% und 2015 = 18,1% (vgl. UBA 2016, S. 42) Insgesamt 95% der Treib-
hausgasemissionen werden durch den Stralenverkehr verursacht, davon wiede-
rum 61% allein durch den Pkw-Verkehr. Folgerichtig sollen It. Klimaschutzplan 2050
explizit im Stralenverkehr Mallnahmen zur Minderung der Schadstoffemissionen
sowie zur Forderung Treibhausgas-freier Energieversorgung und Elektromobilitat
initiiert bzw. umgesetzt werden.3

Zur Umsetzung der euro- und bundesrechtlichen Vorgaben verabschiedete das
Land Nordrhein-Westfalen 2013 das ,Gesetz zur Forderung des Klimaschutzes®.
Danach sollen die Treibhausgasemissionen bis 2020 (Referenz 1990) um 25% und
bis 2050 um mindestens 80% gesenkt werden.

Als diesbezlgliche Road-Map fungiert der in einem breit angelegten
Beteiligungsprozess entstandene und 2015 verabschiedete Klimaschutzplan —
NRW. In dessen Sektor Personenverkehr ist als Teilziel die Forcierung des
Umstiegs vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf die Formen 6kologischer
Mobilitat formuliert. Entsprechende Handlungsstrategien (s.S. 130 f) zielen auf

- die Schaffung kurzwegiger Raum-/ Siedlungsstrukturen,
- die Ertlchtigung und den Ausbau 6kologischer Mobilitatsinfrastrukturen sowie
- die Ausschopfung informationstechnologischer Optimierungs-Maoglichkeiten.

Explizit wird auf S. 132 ff. auf die Férderung des OPNV verwiesen, und zwar mittels

- Finanzierungssicherung (im Rahmen des Bundesregionalisierungs- sowie des
Entflechtungsgesetzes; LR-KS4-M66),

- Angebotsoptimierungen auf nachfrageschwachen Relationen (LR-KS4-M6/),
- Einrichtung von Mobil(itatsverknipfungs)punkten (LR-KS4-M68),

- qualitativ und quantitativ verbesserten Ausbau (LR-KS4-M69)

- JobTickets (LR-KS4-M70),

35 Dem waren u.a. bereits vorausgegangen: Die ,Nationale Nachhaltigkeitsstrategie 2002“, das ,Integrierte
Energie- und Klimaprogramm 2007“, das ,Energiekonzept 2010, die Griindung der ,Nationalen Plattform
Elektromobilitat* 2010 sowie das ,,Aktionsprogramm Klimaschutz 2020 aus 2014.

36 Interessanter bzw. beschdmenderweise taucht der Verband éffentlicher Verkehrsunternehmen in der dort
veroffentlichten Liste ... Klimaschutzaktivitaten von gesellschaftlichen Akteuren® nicht auf.
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- Modellprojekten zum kommunalen Verkehrsmanagement (LR-KS4-M71),
- Ausschopfung informationstechnologischer Moglichkeiten.

Trotz regelmaligem Ersatz abgeschriebener durch neue Fahrzeuge besteht im
OPNV, konkret in den Bus-Flotten der OPNV-Unternehmen, weiterhin
Handlungsbedarf hinsichtlich umweltvertraglicher Antriebstechnologien. So ist aus
Abb. 2.5-2 zu ersehen, dass in 2014 71% der Busse im VRR Abgase < EURO Il
emittierten. In der Tat: Obwohl Dieselbusse im Vergleich zum Pkw- und LKW-
Verkehr insgesamt geringere Jahresfahrleistungen erbringen, emittieren sie
uberproportinal hohe Luftschadstoff-Anteile, im Wesentlichen deshalb, weil die
Effizienz der SCR-Systeme aufgrund zu geringer Abgastemperaturen nicht
ausgeschopft wird (vgl. VCD 2015, S. 4 ff).

Dariiber hinaus resultiert Handlungsbedarf aus den Unwéagbarkeiten der Ol- bzw.
Kraftstoffpreisentwicklung. Angesichts der in den letzten Jahren zu beobachtenden
enormen Volatilitat liegen aktuell zwar keine Ubereinstimmenden Prognosen vor.
Gleichwohl unterstellt das Bundesministerium fur Wirtschaft und Arbeit (BMWA) in
seinem Energiereport |V, dass das Erddl unter allen fossilen Primarenergietragern
die geringsten bekannten und prognostizierten Reserven aufweist (vgl. BMWA
2005, S. 19). Dabei geht es weniger um die Feststellung, wann der Ol-Férderungs-
Peak erreicht wurde bzw. wird, sondern eher um die Feststellung, dass die Zeit bil-
ligen Ols aufgrund zunehmend aufwendigerer Explorations- und Forderverfahren
vorbei ist bzw. zu Ende geht (vgl. BBSR 2012, S. 9; FGSV 2016, S. 13 ff.). Diesbe-
zuglich geht das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) in
einer Vorlaufuntersuchung zum Bundesverkehrswegeplan 2030 davon aus, das die
Kraftstoffpreise in den Jahren 2010 — 2030 jahrlich um durchschnittlich 2% steigen
werden (vgl. BMVI 2014, S. 185 ff).

Substanziell aber wird der dkologische Beitrag des OPNV erst durch (weitere) Ver-
kehrsverlagerungen im Personenverkehr vom MIV auf den OPNV bzw. die dkologi-
schen Verkehrsarten wirksam.

Bis auf die Ozon-Belastungen werden Schadstoffgrenzwert-Uberschreitungen na-
hezu ausschlie3lich in den Ballungsraumen und -randzonen gemessen (vgl. UBA
2017).

Zudem ist die Stadt Straelen mit dem europaischen European Energy Award (EEA)
zertifiziert.

In diesem Kontext betreibt die Stadt Straelen ein Mobilitdtsmarketing, das unter-
schiedliche Mobilitatsarten /-bereiche, allgemeine sowie konkrete Infrastruktur- und
KommunikationsmafRnahmen beinhaltet.
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Hinsichtlich der Schadstoffemissionen im StadtLinien-Verkehr (siehe Abb. 2.5-2)
wird ersichtlich, dass den grundlegenden Klimaschutzorientierungen an dieser
Stelle (noch) nicht entsprochen wird. Das Hauptkontingent liegt im Bereich < Schad-
stoffklasse E I11.37 38
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Abb. 2: Bus-Antriebe im VRR sowie in der Stadt Straelen nach Abgasnormen
(eig. Darstellung nach VRR-NVP 2017, S. 26 und eig. Erhebungen)

37 Bedauerlicherweise liegen zu diesem Sachverhalt in den aktuellen Nahverkehrsplanungen des Kreises Kleve keine Anga-
ben vor.

38 Eine Verbesserung resultiert stets daraus, dass das vertraglich vorgegebene Fahrzeughdchstalter der regelméBigen Fahr-
zeugersatz bedingt und neuere Fahrzeuge gleichermafien neuere / geringere Schadstoffemissionen implizieren.
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2.6 Landesplanung und Raumordnung

GemaR § 8 Abs. 1 u. 2 OPNVG NRW sind bei der Aufstellung und Fortschreibung
von Nahverkehrsplanen vorhandene Verkehrsstrukturen, Ziele von Raumordnung
und Landesplanung sowie das SPNV-Netz, die Belange des Umweltschutzes und
des Stadtebaus sowie Vorgaben des Verkehrsinfrastrukturbedarfsplans und OPNV-
Infrastrukturfinanzierungsplans einzubeziehen. Gleichermallen sind die Nahver-
kehrsplanungen der Zweckverbande, vor allem fur den Schienenpersonennahver-
kehr, zu beachten. Die diesbezuglich zentralen Rahmenbedingungen werden im
Folgenden dargestellt. Soweit als moglich und notwendig werden daruber hinaus
kommunale (Verkehrs-)Entwicklungs- und Nahverkehrsplanungen benachbarter
Gebietskorperschaften in Bezug auf verkehrsbedeutsame Zielvorgaben fur die
Stadt Straelen ausgewertet und eingearbeitet.

2.6.1 Landesentwicklungsplan

Nach dem Raumordnungsgesetz des Bundes (ROG)?*, konkret dessen § 8, sind die
Lander verpflichtet, landesweite Raumordnungsplane sowie Teilraum-bezogene
Regionalplane aufzustellen, in denen die Grundzlge zur Siedlungs-, Freiraum- und
Infrastrukturentwicklung festgeschrieben sind.

Das entsprechende Landesplanungsgesetz (LPIG) NRW+*! definiert den Landesent-
wicklungsplan (LEP), die Regionalplane, die Braunkohlenplane und den Regionalen
Flachennutzungsplan als Raumordnungsplane des Landes NRW und regelt im We-
sentlichen die Zustandigkeiten, Aufstellungsverfahren und Bindungswirkungen.

Die Novellierungen der zuvor genannten, ubergeordneten rechtlichen Rahmenbe-
dingungen, aber auch die demografische Entwicklung, der Klimawandel sowie die
wirtschaftliche Globalisierung veranlassten die Nordrhein-Westfalische Landesre-
gierung, den 1995 erstmalig in Kraft getretenen LEP, den LEP IV (,Schutz vor Flug-
larm®) sowie das bereits 2011 ausgelaufene Landesentwicklungsprogramm durch
einen neuen, im Februar 2017 in Kraft getretenen LEP zu ersetzen. Darin sind die
mittel- und langfristigen strategischen Ziele zur raumlichen Entwicklung des Landes
Nordrhein-Westfalen festgelegt, die fur die nachgeordneten Regional-, Bauleit- und
Fachplanungen bindende Wirkung entfalten.

Wesentliche Aussagen zum Personenverkehr besagen, dass in dem fortzuschrei-
benden System der zentralortlichen Gliederung u.a. zu gewahrleisten bzw. zu ent-
wickeln sind:

39 _..vom 22.12. 2008, zuletzt geandert am 31.08.2015
40§ 9 ROG regelt die Notwendigkeit entsprechender Umweltpriifungen, § 10 ROG das Beteiligungsverfahren
41 .. aus 2001, zuletzt novelliert 2016
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- Mobilitat und Erreichbarkeit durch einen fir alle Menschen erreichbaren OPNV
(Einleitung, S. 3), konkretisierend durch die bedarfsgerechte Anbindung der Mit-
tel- und Oberzentren an den OPNV sowie die Schiene als Grundnetz OPNV
(Pkt. 8.1.-11; S. 85),

- Nutzung des schienengebundenen offentlichen Nahverkehrs: Da Straelen keine
unmittelbare Schienenanbindung hat, ist die intermodale Anbindung an den
Bahnhofen Geldern, Kerken und Kempen bedeutsam. Hierdurch wird die Uber-
regionale Anbindung des OPNV gewéhrleistet.

- Integration von Siedlungs- und Verkehrsplanung: Siedlungsraumliche und ver-
kehrsinfrastrukturelle Planungen sollen aufeinander abgestimmt werden. (Pkt.
8.1-1; S. 84),

- FUr neue raumbedeutsame Verkehrsinfrastruktur darf Freiraum nur in Anspruch
genommen werden, wenn der Bedarf nicht durch den Ausbau vorhandener Inf-
rastruktur gedeckt werden kann. Davon ausgenommen sind die Infrastruktur fir
nichtmotorisierte Mobilitat sowie neue Schieneninfrastruktur, die der Verlage-
rung von Guterverkehren aus Siedlungsbereichen dient. (Pkt. 8.1-2, S.84)

- Im Grenzraum zu den Nachbarlandern und -staaten sollen die Verkehrsverbin-
dungen grenzuberschreitend entwickelt werden. (Pkt. 8.1-5; S. 84).

SchlieBlich lautet Pkt. 8.1-12: ,In allen Teilrdumen des Landes ist von den Kommu-
nen und den Aufgabentragern des 6ffentlichen Verkehrs die Erreichbarkeit der Zent-
ralen Versorgungsbereiche der Grund-, Mittel- und Oberzentren von den Wohn-
standorten ihres Einzugsbereiches mit dem Offentlichen Personennahverkehr in an-
gemessener Zeit zu gewahrleisten” (S. 86).

2.6.2 Regionalplan

Nachgeordnete Regionalplane legen gemaf § 18 Abs. 1 LPIG die regionalen Ziele
der Raumordnung fur raumbedeutsame Planungen und MalRnahmen fest. Fir den
vorliegenden Planungsraum+ ist die Bezirksregierung Dusseldorf zustandig. Aktuell
gultig ist der Gebietsentwicklungsplan aus 1999 (GEP 99). Die fur 2017 erwartbare
Beschlussfassung Uber den im Abstimmungsverfahren befindlichen Regionalplan
der Bezirksregierung Dusseldorf (RPD) begriundet es, den folgenden Ausfuhrungen
dessen 2. Entwurf aus Juni 2016 bzw. die beschlossenen Anderungen aus der Er-
orterung zur zweiten Offenlage aus Juli 2017 zugrunde zu legen.

42 Der raumliche Geltungsbereich umfasst das Gebiet der Kommunen in den Kreisen Kleve, Mettmann, Vier-
sen und dem Rhein-Kreis Neuss sowie das Gebiet der kreisfreien Stadte Disseldorf, Krefeld, Méncheng-
ladbach, Remscheid, Solingen und Wuppertal (Planungsgebiet Diisseldorf).
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Darin werden die LEP-Zielsetzungen in variierten Formulierungen wiederholt, die
Verkehrsentwicklung betreffend jedoch prazisiert, dass u.a. ,....Verkehrsvermeidung
(z.B. durch eine integrierte Siedlungsentwicklung), Verkehrsverlagerung (zugunsten
offentlicher Verkehrsmittel sowie des kombinierten Guterverkehrs unter Einbindung
mehrerer Verkehrstrager) und Verkehrsoptimierung zur Zielerreichung...“ beitragen
kénnen (RPD 2016, S. 145)

Zudem ,....sollen die Aufgabentrager nach OPNVG NRW dafiir Sorge tragen, dass
mindestens die groeren Siedlungsraume - und hier sowohl die durch Wohnnutzun-
gen gepragten Allgemeinen Siedlungsbereiche als Quellen von Verkehrsstromen
als auch die Bereiche fur gewerbliche und industrielle Nutzungen, die als Arbeits-
standorte Ziele von Verkehrsstromen im Personenverkehr sind - in angemessener
Form mit offentlichen Verkehrsmitteln bedient werden. Das hierfur erforderliche An-
gebot kann dabei in verdichteten Siedlungsraumen mit intensivem Ziel-und Quell-
verkehr von einem Schienenanschluss mit hoher Taktfrequenz bis hin zu in geringer
verdichteten Siedlungsraumen einer Andienung mit Bussen in ausreichender Takit-
frequenz reichen. Hierbei ist der im OPNVG NRW grundsétzlich enthaltenen Vor-
gabe, dass die Hauptfunktion einem Nahverkehrsnetz fir den Schienenschnellver-
kehr zukommen soll, welches durch ein darauf abgestimmtes Busnetz erganzt wird,
Rechnung zu tragen. (RPD 2016, S. 145f)

Und ,an Haltepunkten des Offentlichen Personennahverkehrs, die sich aufgrund ih-
res Einzugsbereiches, der Qualitat ihrer Andienung mit offentlichen Verkehrsmitteln
und ihrer Anbindung an das Straldennetz fur den Wechsel zwischen den einzelnen
Verkehrsmitteln besonders eignen, sollen Parkeinrichtungen, Fahrrad-Stationen
und Umsteigeanlagen vorgesehen werden® (RPD 2016, S. 148).

2.6.3 Integrierter Gesamtverkehrsplan /
Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan

Entgegen der durchaus erfolgreichen Zusammenfuhrung urspringlich sektoraler
Bedarfsplane (Landesstralenplanung, Schienenvorhaben des SPNV sowie der
Stadt- und Strallenbahnen zu einem Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan nebst ein-
heitlichem Bewertungs- und Handlungskonzept in einem Integrierten Gesamtver-
kehrsplan (IGVP) wurde in Art 160 des 4. Gesetzes zur Befristung des Landesrechts
Nordrhein-Westfalen vom 29.04.2005 festgelegt, das sog. IGVP-Gesetz vom 9. Mai
2000 Ende 2009 auler Kraft zu setzen.

Statt der regelmaldigen Fortschreibung im 5-Jahres-Turnus werden seither einzel-
fallbezogene Nach- bzw. Neubewertungen und Fortschreibungen u.a. im Rahmen
des Verkehrsinfrastrukturbedarfsplanes vorgenommen, die sich allerdings an den
IGVP-Kriterien orientieren.
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Uber die MaRnahmen bzw. deren Realisierung entscheidet der Bau- und Verkehrs-
ausschuss des Landtages NRW, sie werden dann in den OPNV-Infrastrukturfinan-
zierungsplan eingebracht und begriinden so die Jahresférderprogramme.

2.6.4 OPNV-Bedarfsplan NRW

Der OPNV-Bedarfsplan des Landes NRW beinhaltet langfristige Planungen fiir den
streckenbezogenen Aus- und Neubau der Schieneninfrastruktur mit Investitionsvo-
lumina > 3 Mio. EUR. Den Planungsraum betreffend sind darin angelmeldet:

- die Kapazitatsausweitung auf dem Schienenstrecken-Abschnitt Dusseldorf —
Kleve,

- Zusatz-Leistungen auf der RE 10 zwischen Geldern — Krefeld — Neuss,
- die Elektrifizierung des Schienenstrecken-Abschnitts Krefeld — Kleve sowie

- die Reaktivierung der Schienenstrecke Kleve — Nijmwegen (OPNV-Bedarfsplan
NRW 2017, S. 141).

2.7 Nahverkehrsplane

2.7.1 Nahverkehrsplan fir den Schienenpersonennahverkehr
des Zweckverbandes Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

Die Aufstellung der Nahverkehrsplane fur den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) ist It. OPNVG NRW Sache der Zweckverbande, den Planungsraum betref-
fend folglich Aufgabe des Zweckverbandes Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR
(VRR). Zum 01.01.2008 Ubertrug der zuvor zustandige Nahverkehrszweckverband
Niederrhein seine SPNV-Aufgabentragerschaft auf die VRR-AOGR, seit dem
01.01.2012 zahlt die Niederrhein-Region zum erweiterten VRR-Tarifraum. Mit dem
VRR-NVP 2017 werden erstmalig die Zustandigkeiten fur den SPNV (vgl. § 5 Abs.
3 OPNVG NRW), die integrierte OPNV-Gestaltung (vgl. § 5 Abs. 3 OPNVG NRW
sowie die Bewilligung von OPNV-Investitionen (vgl. §§ 12, 13 OPNVG NRW) in ei-
nem Planwerk zusammengefuhrt.

Hervorgehoben werden die soziale, wirtschaftliche, 6kologische und kulturelle Be-
deutung des OPNV (VRR-NVP 2017, S. 16 f) und jeweils nach Bestand und vorge-
sehenen MalRnahmen dargestellt

- die rechtlichen, finanziellen, umweltpolitischen und mobilitatsrelevanten Rah-
menbedingungen,

- das SPNV-Angebot nach Leistungen, Fahrzeugen, Infrastrukturen (Netz und
Stationen), Vertriebseinrichtungen, Qualitaten, Service und Sicherheit),
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- die OPNV-Koordination nach Tarifentwicklungen, integrierten Verkehrsangebo-
ten, einheitlichen Beférderungsbedingungen, Produkt-, Qualitats-,und Informa-
tionsstandards, Ubergeordnetem Marketing, ausgestalteten Kundenrechten, in-
novativen Antriebstechnologien und Barrierefreiheit.

Wesentliche Bestandteile der Infrastruktur- und Angebots-Entwicklung beziehen
sich auf die Realisierung des Rhein-Ruhr-Express — RRX. Davon ist die Region
Niederrhein weder unmittelbar noch mittelbar betroffen. Unabhangig davon soll al-
lerdings geprift werden, das Angebot der RE 10 (mit Verlangerung nach Neuss)
temporar zu verdichten, um so — Uber den Anschluss an die RE 6 - eine zweite
Verbindung im 60-Min.-Takt zu schaffen. Zudem sind zur RE 10 aufgefuhrt:

- Erneuerung der Leit- und Sicherungstechnik,
- Durchgehende Wiederherstellung des 2. Streckengleises,
- Elektrifizierung (VRR-NVP 2017, S. 92);

- gdf. Einsatz von Brennstoffzellen auf den Fahrzeugen, statt Elektrifizierung der
Strecke (ebd. S. 101).

Die SPNV-Fahrzeuge sollen vor allem in Zuge von Ausschreibungen nach hierar-
chischer Gliederung aufgewertet werden (RE: 60 Min.-Grundtakt, raumlich / zeitlich
verdichtet, klimatisiert, behindertengerechte Zustiege, > 75 km/h, Zug-/ Servicebe-
gleiter, WLAN, umfassende, z.T. Echtzeit-Fahrgastinfo, Barrierefreiheit (ebd. S. 114
f). Konflikte aus der Fahrradmitnahme sollen durch Flachen-Trennung in den Fahr-
zeugen und mehr B&R-Anlagen gemindert werden.

Der Ausbau-Status stationarer Infrastrukturen ist den Stationsberichten fiur Geldern
und Goch zu entnehmen.

Der noch in Handen der DB-AG befindliche SPNV-Vertrieb wurde aktuell neu aus-
geschrieben. Vorgesehen ist eine generelle Neustrukturierung (ohne Detailanga-
ben) mit weniger personengebundenen Vertriebsstellen (ebd. S. 142 ff).

2.7.2 Nahverkehrsplan-Fortschreibung des Kreises Kleve

Der erste NVP des Kreises Kleve datiert aus 1997. Er war so allgemein gehalten,
dass alle zwischenzeitlich verwirklichten Mallinahmen sowohl auf Kreis- als auch
auf den kommunalen Ebenen ohne explizite NVP-Fortschreibungen widerspruchs-
frei realisiert werden konnten. MalRRgebliche, seinerzeit bereits in Planung befindli-
che Mallnahmen der Stadt Straelen zur nachfrageadaquaten Angebotsgestaltung
montags bis sonntags im 60-Min.-Takt mit Bussen, TaxiBussen und AnrufSammel-
taxis avancierten zum Bestandteil des NVP Kreis Kleve.

Aufgrund der deutlich veralteten Aussagen aus 1997 legt der Kreis Kleve aktuell die
erste NVP-Fortschreibung auf; der Entwurf liegt vor.
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In einer ersten Prasentation am 14.07.2017 beschreibt der Kreis die Notwendigkeit
zur Fortschreibung, den vorgesehenen Terminplan sowie das Verfahren (darin u.a.
die ,Herstellung des Einvernehmens mit den kreisangehdrigen Kommunen als Auf-
gabentrager fur Ortsverkehre nach § 4 OPNVG (§ 9 Abs. 1 S. 2 OPNVG; ebd. Pra-
sentationsfolie 4) und weist ausdrucklich auf den derzeitigen Zwischenstand der
Planungen hin (ebd. Prasentationsfolie 5). ,Im Interesse der kreisangehoérigen Kom-
munen wird ein kostenbewusster, wirtschaftlicher OPNV* postuliert (ebd. Prasenta-
tionsfolie 2).

Im Weiteren analysiert das vom Kreis Kleve beauftragte Planungsbiro das beste-
hende Regionalverkehrsangebot und hebt u.a. als Starken hervor, dass

- das ,Busnetz ... in seiner Grundstruktur auf die heutigen und kinftigen Verflech-
tungen ausgelegt” ist,

- eine ,bedarfsgerechte Bedienung in Abstimmung mit den Anforderungen der
Kommunen* existiert und

- eine hohe Flexibilitdt zu Anpassungswinschen, insbesondere der Schultrager”
existiert (BSV, Prasentationsfolie 8).

Als Schwachen werden u.a. benannt, dass

eine ,.... klare Produktdefinition (fehlt),

(die Nord-Sud-Verbindungen) ... zum MIV nicht konkurrenzfahig und z.T. nicht
umsteigefrei moglich (sind),

teilweise einheitliche Linienwege und Taktstrukturen (fehlen),

(das Angebot) nach 19.00 Uhr und an den Wochenenden (schwach ist und)

die Fahrplane ... teilweise schwer lesbar (sind)“; ebd. Prasentationsfolie 9).

Konsequenterweise konzentrieren sich die Mallnahmen auf die Kompensation die-
ser Schwachen (ebd. Prasentationsfolie 12).

Daruber hinaus sollen Mindest-Qualitatsstandards fur Beforderungs- und Angebots-
qualitat festlegt werden, von denen die kommunalen OPNV-Aufgabentrager jedoch
abweichen kénnen (ebd. Prasentationsfolie 11).
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2.7.3 Nahverkehrsplanungen der benachbarten OPNV-Aufgabentriger Kreis
Wesel und Kreis Viersen

Der Nahverkehrsplan des Kreises Wesel aus 2012 wurde aktuell fortgeschrieben
und beschlossen. Die Stadt Straelen ist nicht tangierend.

Auch der Nahverkehrsplan des Kreises Viersen wird aktuell neu aufgelegt. Aller-
dings kann hier derzeit ,nur‘ das Planungsstadium konstatiert werden.

2.7.4 Nahverkehrsplanungen der benachbarten
Niederlandischen Provinzen

Vergleichbare Planungen aus den angrenzenden Niederlandischen Provinzen sind
nicht bekannt.

2.8 Finanzielle Rahmenbedingungen

Nach dem OPNVG NRW speist sich die 6ffentliche Personenbeférderung auf
Schiene und Stral’e — neben den Fahrgeldeinnahmen — aus

- pauschalierten Bundesmitteln an die Zweckverbande nach dem Regionalisie-
rungsgesetz fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV); 2016 rd. 971 Mio.
€, von denen auf den VRR rd. 450 Mio. € entfielen)%,

- pauschalierten Landesmitteln an die Zweckverbande nach dem Regionalisie-
rungsgesetz fir den offentlichen StralRenpersonenverkehr (OSPV; 2016 = 110
Mio. €), die sich zu 90% nach Leistungsanteilen, zu 9 % nach Einwohnerantei-
len und zu 1 % nach Flachenanteilen richten, von denen 80% direkt an die
OPNV-Unternehmen durchzuleiten und 20% zweckgebunden an Gebietskor-
perschaften, juristische Personen usw. weiterzuleiten sind,

- pauschalierten Landesmitteln an die Zweckverbande zum Ausgleich der Min-
dererlése aus der Auszubildenden-Beforderung im OSPV(2016 = 130 Mio. €),
von denen 87,5% dem unmittelbaren Kostendeckungsbeitrag und 12,5% zur
Angebots- und Qualitatsverbesserung im Ausbildungsverkehr dienen,

- pauschalierten (oder nachgewiesene) Bundesmitteln an die Verkehrsunterneh-
men zum Ausgleich der Mindererl0se aus der ermaligten / kostenlosen Befor-
derung schwerbehinderter Menschen (SGB IX-Mittel),

43 Allein fiir die Nutzung der Schienentrassen und -stationen werden 50% dieser Mittel direkt an die DB-Netz
durchgeleitet (vgl. VRR-NVP, S. 22)
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- pauschalierten Landesmitteln zur Investitionsforderung, mit denen bis zu 90%
der OPNV-Infrastrukturinvestitionen von Gebietskérperschaften oder Verkehrs-
unternehmen finanziert werde, sowie

- aus Mitteln zur Finanzierung von MalRnahmen in besonderem Landesinteresse.

Dem VRR flieBen zudem Mittel aus der kommunalen SPNV-Umlage zu, die sich
nach dem Schlissel ,Haltestellenabfahrten der Kreise und kreisfreien Stadte im
VRR* bemessen.

Daruber hinaus werden die Fahrgeldeinnahmen aller Verkehrsunternehmen im
VRR gemal der ,Richtlinie zur Einnahmenaufteilung im VRR" jeweils den Verkehrs-
unternehmen zugeschieden, die die (anteiligen) tatsachlichen Beforderungsleistun-
gen erbracht haben. Wesentliche Grundlagen sind die kassentechnischen Fahr-
geldeinnahmen der Verkehrsunternehmen, alle zwei Jahre stattfindende reprasen-
tative Erhebungen sowie Ausgleichs- und Hartefallregelungen.

In NRW werden — unbesehen der erheblichen Unterschiede nach Raumstruktur und
Betriebsformen — durchschnittlich rd. 50% der OPNV-Kosten durch die Fahrgeld-
einnahmen gedeckt, im SPNV liegt der Anteil bei rd. 35% (vgl. VRR 2016, S. 60 f).

Fir die Stadt Straelen stellt sich die derzeitige Finanzierung ihrer OPNV-Angebote
wie folgt dar: Aus dem Kommunalhaushalt flieRen dem kommunaleigenen Eigenbe-
trieb Versorgungs- und Verkehrsbetrieb der Stadt Straelen jahrliche Kostende-
ckungsbeitrage zur Finanzierung des AST-Verkehrs zu. Der restliche Fehlbedarf
des Betriebszweigs Verkehrsbetrieb (im Jahr 2016 rund 270.000 €) wird durch Ge-
winne des Versorgungs- und Verkehrsbetriebes in der Sparte Wasserversorgung
getragen. Das Minus resultiert im Wesentlichen aus Leistungen, die nicht unmittel-
bar mit der Verkehrsleistungserbringung zu tun haben (z.B. Haltestellenbau /-ab-
schreibung und Unterhaltung). Aufgrund aktualisierter hOherer Anteile aus der VRR-
Einnahmeaufteilung kann das Delta aus Aufwendungen und Erlésen allein aus der
Fahrgastbeforderung auf ,Null® zurickgefuhrt werden.

Daneben wendet die Stadt Straelen aktuell rd. 53.000 € / anno fir die OPNV-Kreis-
Umlage auf. Die Kosten resultieren aus den leistungsbezogenen Regionalverkehrs-
Anteilen, die im Stadtgebiet Straelen erbracht werden.
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Abb. 3: OPNV-Kreisumlage-Anteil der Stadt Straelen 2013 — 2017

2.9 Strukturen und Strukturentwicklung

Die Stadt Straelen liegt im sudlichen Teil des Kreises Kleve und grenzt im Norden
an die Stadt Geldern, im Osten an die Gemeinden Kerken und Wachtendonk, im
Siden an die dem Kreis Viersen zugehdrige Stadt Nettetal und im Westen an die
Ortschaften Arcen und Velden in der niederlandischen Stadt Venlo (Provinz Lim-
burg, NL). Nahegelegene Mittelzentren sind die Stadte Nettetal, Geldern, Kevelaer,
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Kempen, Neukirchen-VIuyn und Kamp-
Lintfort. Die Stadte Ménchengladbach,
Krefeld und Duisburg bilden die umlie-
genden Oberzentren und befinden sich
in einer Entfernung von bis zu 40 km.
In diesem Zusammenhang ist auch die
niederlandische Stadt Venlo mit einer
hohen ,Anziehungskraft‘ zu nennen.

Regionalplanerisch ist die Stadt Strae-
len dem Regierungsbezirk Dusseldorf
zugeordnet. Nach der funktionalraumli-
chen Gliederung hat sie den Status ei-
nes Grundzentrums (LEP NRW 2017).

16.451 Einwohner*innen haben ihren
Haupt- und 485 Einwohner*innen ihren
Nebenwohnsitz im Stadtgebiet (Stadt
Straelen, Stand: 17.10.2017).

Abb. 4: Lage der Stadt Straelen (Karte: © Google 2017)
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Die Grundflache des Stadtgebietes Straelen umfasst 74,04 km?2,

Straelen gliedert sich in die Ortsteile Straelen (Innenstadt), Auwel, Boekholt, Bro-
ekhuysen, Brixken, Dam, Herongen, Herschel, Hetzert, Holt, Kastanienburg, Loui-
senburg, Muhlensteeg, Niersbroek, Rieth, Sang, Vlal3rath, Vorst, Vossum, Wester-
broek und Zand.

Etwa 15,34 km? (21%) des Stadtgebietes sind Siedlungs- und Verkehrsflachen.
Rund zwei Drittel des Stadtgebietes sind land- und forstwirtschaftlich genutzt und
charakterisieren Straelen als landlich gepragten Raum (IT.NRW, Kommunalprofil
Straelen Stadt, 31.05.2017. S. 4).

Die Bevolkerungsdichte in der Stadt Straelen betragt 211 Einwohner je Quadratki-
lometer (IT.NRW, Kommunalprofil Straelen Stadt, 31.05.2017. S. 5).

Seit dem Jahr 2000 ist die Bevolkerungsentwicklung in Straelen relativ konstant (die
Kurve unterliegt nur leichten Schwankungen), zuletzt mit leichtem Anstieg. Dieser
Anstieg ist jedoch nicht der naturlichen Bevdlkerungsbewegung (Geburten-/ Ster-
berate, 2009 — 2015 @ -37), sondern dem positiven Wanderungssaldo seit etwa
2011 zuzuschreiben (IT.NRW, Kommunalprofil Straelen Stadt, 31.05.2017 S. 5f.).

Natiirliche Bevdolkerungsbewegung Wanderungen
2009 - 2015 2009 - 2015
Straelen, Stadt Straelen, Stadt
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Abb. 5: Bevolkerungsbewegung 2009 — 2015
(IT.NRW, Kommunalprofil Straelen, 31.05.2017 S.6)
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Zuzige nach Straelen sind in fast allen Altersklassen zu verzeichnen, lediglich die
Altersklasse 18 bis 25-jahrige weist im Zeitraum 2011 bis 2015 ein negatives Wan-
derungssaldo auf. Die Zuzlge konzentrieren sich vor allem auf die Altersklasse der
30 bis 50-Jahrigen und erfolgen hauptsachlich aus den umliegenden Gemeinden
und Stadten. Umgekehrt sind auch Fortzlige in die Nachbarstadte und -Gemeinden

zu verzeichnen (IT.NRW,
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Abb. 6: Bevdlkerung nach Altersgruppen
(IT-NRW, Kommunalprofil Straelen, 31.05.2017 S.8)
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Abb. 7: Schulstandorte in Straelen (eig. Darstellung)

S. 8).

Schuler/-*innen stellen das Hauptkon-
tingent der OPNV-Nutzer*innen dar,
weswegen der Schuler*innen-Beforde-
rung besondere Bedeutung beizumes-
sen ist. Insgesamt gibt es im Stadtge-
biet funf Schulen, davon drei Grund-
schulen, eine Sekundarschule (Zweck-
verband Straelen / Wachtendonk) und
ein Gymnasium. Die Schilerzahlen in
Straelen sind stabil. Aus der Lage der
Schulstandorte ist eine starke Konzent-
ration auf das Stadtzentrum zu erken-
nen. Grundschulen gibt es in Straelen
Stadt, in Herongen sowie in Holt.
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Abb. 8: Schiler/*-innen nach Schularten
(eig. Darstellung n. IT.NRW 2016, Stand 31.12.2015)

stellung der Haushaltsmittel auch der Eigenanteil der Eltern Gbernommen.

Am 31.12.2015 gingen insgesamt 1.912 Schuler*innen in Straelen zur Schule. Zu
etwa zwei Drittel besuchten sie das Stadtische Gymnasium.

Die weitere Entwicklung der Schulerzahlen in den verschiedenen Schulformen wird
in den nachsten Jahren recht unterschiedlich verlaufen. Wahrend im Bereich der
Grundschulen die Schulerzahlen leicht steigen werden, ist im Bereich der Sekun-
darstufe die aktuelle Schulstruktur-Diskussion zu bertcksichtigen.

Straelen als Arbeitsort

Straelen ist, anders als nach der Einwohnerzahl zu vermuten, ein starker Wirt-
schaftsstandort. Die Stadt Straelen liegt zentral im grofdten zusammenhangenden
gartenbaulichen Produktionsgebiet Europas, welches der Niederrhein und der
Greenport Venlo auf der niederlandischen Seite bilden. Fundierend hierauf hat sich
eine starke Wirtschaftsstruktur mit dem Schwerpunkt Gartenbau und Agrobusiness
gebildet. Nach einer Erhebung von IT NRW bauen im Stadtgebiet Straelen Uber 200
Betriebe Gartenbauerzeugnisse an. Uber 22 % aller deutschen Gartenbaubetriebe
mit dem Produktschwerpunkt Blumen und Zierpflanzen befinden sich im Bereich
Straelen / Geldern / Kevelaer. Die Landgard eG, Deutschlands fuhrende Absatzor-
ganisation fur Blumen, Zierpflanzen, Obst und Gemuse, hat ihren Sitz im Gewerbe-
gebiet Straelen-Herongen. Hier befindet sich auch die Veiling Rhein-Maas -
Deutschlands grofdte Blumenversteigerung. Rund um diese beiden Unternehmen
haben sich im Heronger Gewerbegebiet, direkt an der Autobahn A40, eine Vielzahl
weiterer Unternehmen aus der Branche niedergelassen. Daruber hinaus befindet
sich in Herongen auch das grof3te Deutschlandwerk der Carl-Kihne-KG.
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In den Straelener Gewerbegebieten befinden sich zudem der Hauptsitz der Fa. Bof-
rost und ein Salatverarbeitungswerk der Fa. Bonduelle. Zudem sich zudem eine
Vielzahl von mittleren und kleineren Unternehmen aus allen Branchen in den Ge-
werbegebieten niedergelassen. Die Straelener Gewerbegebiete liegen geogra-
phisch in einem engen Kranz um den Stadtkern. Die starke Firmenprasenz spiegelt
sich in den Beschaftigten- und Pendlerzahlen wieder.

So waren in Straelen am 30.06.2016 7.382 sozialversicherungspflichtig Beschéaf-
tigte registriert. Gegenuber dem Vorjahr war eine Steigerung um 2,34 % zu ver-
zeichnen. Gegenuber dem Jahr 2000 sind in Straelen fast 3.000 neue Beschafti-
gungsverhaltnisse entstanden.

Bei der sogenannten Arbeitsplatzdichte ist Straelen fihrend im Kreis Kleve und liegt
auch Uber Bundes- und Landesdurchschnitt. Die Arbeitsplatzdichte bezeichnet die
sozialversicherungspflichtig Beschaftigten pro 1.000 Einwohner. Am 30.06.2016 lag
der Wert bei 472.

Erwerbstatigkeit

Tab. 11 : Arbeitsplatzdichte 2016 in den Stadten und Gemeinden des Kreises Kleve

Arbeitsplatzdichte 2016
Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte pro 1.000 Einwohner

Bedburg-Hau : = = 400
Emmerich : : ) 319
Geldern | z 380
Goch ] 265
Issum | 190
Kalkar ] 239
Kerken 122
Kevelaer ] 255
Kleve 433
Kranenburg = = ] 176
Rees = 223

Rheurdt e 84
Straelen 2 472
Uedem 1 323
Wachtendonk 209
Weeze | = - - ] 395
Kreis Kleve . 309
NRW - 1369 |
Stand: 30.06.2016

Abb. 9: Erwerbstatigkeit nach Arbeitsplatzdichte / Beschaftigten im Kreis Kleve
(Kreis Kleve, Wirtschaftsforderung: Zahlen - Daten — Fakten, Stand 05.04.2017 S. 11)

Erwerbstatigkeit

Tab. 16 : Beschiftigte am Arbeitsort und Pendlerbewegungen in den Stadten und
Gemeinden des Kreises Kleve 2015

Beschiftigte
Gebiet aus dem
Wohnort

Beschaftigte

a8 Arbastaort Einpendler Auspendler Pendler Saldo

Straelen 6.436 7.213 4.103 3.329 774

Abb. 10: Beschaftigte und Pendler in Straelen
(Kreis Kleve, Wirtschaftsforderung: Zahlen - Daten - Fakten, Stand 05.04.2017 S.16)
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Bei der Entwicklung der Gastelubernachtungen ist der Trend uneinheitlich. Insbe-
sondere im Jahr 2015 war hier ein starker Rlickgang zu verzeichnen, der sich 2016
— wenn auch in geringerem Mal3e — wieder positiv wendete.

Tourismus

Tab. 27 : Entwicklung der Ubernachtungen in den Stidten und Gemeinden des Kreises Kleve
in 2015 und 2016

Jal Geoffnete Angebotene  Gaste-  Veranderung Gaste- Veranderung
Betriebe Betten ankiinfte in Prozent iibemachitungen in Prozent
Straclen 2015 6 176 13.704 -26.0 21554 344

2016 6 178 14.767 24205 123

~i
=

Abb. 11: Tourismus in Straelen
(Kreis Kleve, Wirtschaftsférderung: Zahlen - Daten - Fakten, Stand 05.04.2017 S.16)

Nichtsdestotrotz ist auch fur die Beherbergungsbetriebe am Ort der offentliche Per-
sonennahverkehr und damit die Erreichbarkeit ein wichtiger Faktor.

Im Weiteren verfugt die Stadt Straelen Gber ein attraktives Freizeitangebot, welches
sich aus Sportplatzen, Sporthallen, Freizeitsportanlagen, Tennisanlage, Reithalle,
Schwimmbad und sonstigen Sportanlagen zusammensetzt und so flr viele Bewoh-
ner/*-innen passende Angebote offeriert. Dieses Angebot spiegelt sich in dem regen
Vereinsleben und birgerschaftlichen Engagement der Stadt wider. Aul3erdem bietet
Straelen ein attraktives, naturraumliches Umfeld mit ausgepragten und ausgewie-
senen Rundwanderwegen, Radwanderwegen und Reitwegen.

Die Struktur des Kernstadtgebietes schafft gute Voraussetzungen fur intakte Mobi-
litats- und Nahversorgungsstrukturen. Der raumliche und funktionale Kernbereich
liegt im Stadtzentrum und erstreckt sich Uber fuRlaufig erreichbare Distanzen. Hier
wohnen rund zwei Drittel der Bevolkerung. Die anderen Ortschaften liegen konzent-
risch in funf bis acht km Entfernung vom Zentrum.

Der Innenstadtbereich stellt den Zentralort des Stadtgebietes mit attraktiven Platzen
und hoher Aufenthaltsqualitat dar. Er erfullt die raumliche und funktionale Hauptver-
sorgung der Stadt. Hier findet eine Konzentration jeglicher Einrichtungen statt.
Sport- und Freizeiteinrichtungen sind Uber das gesamte Stadtgebiet verteilt.
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Abb. 12: Versorgungseinrichtungen in Straelen-Innenstadt und dstlichem Stadtgebiet
(GeoPortal Niederrhein 2017)
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Abb. 13: Versorgungseinrichtungen im Stadtteil Herongen
(GeoPortal Niederrhein 2017)
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Abb. 14: Versorgungseinrichtungen in der Ortschaft Auwel
(GeoPortal Niederrhein 2017)
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Abb. 15: Versorgungseinrichtungen in der Ortschaft Broekhuysen
(Geoportal Niederrhein 2017)
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In Straelen wurde in 2016 das Radwege-Konzept Uberarbeitet. Der Radverkehr
stellt aufgrund des quantitativ und qualitativ sehr gut ausgebauten Radwegenetzes
(mit einer Lange von rund 60 km), qualifizierten Beschilderungen und zumeist se-
parat gefuhrten Wegen eine konkurrenzfahige Alternative zum motorisierten Indivi-

dualverkehr dar.44

Die Stadt Straelen fordert Uber die Teilnahme am Jobrad-Leasing die Fahrradmobi-

el

f o._____.--""

o

Legende

Radverkehrsnetz
# Radverkshrsnetz

= Themenrouten
ot Lokales Radnetz

Ry

.

Abb. 16: Radverkehrsnetz Straelen,
(RAD Verkehrsnetz NRW, Stand 2016)

44 Ein umfassendes Rad- und FuRwegekonzept ist in Bearbeitung.

litat der Mitarbeiter.

Komplettiert wird das

benutzerfreundliche
Angebot durch zahlrei-
che Fahrradabstellan-
lagen und E-Bike-La-
destationen an zentra-
len Verknupfungs-
punkten (in Verbin-
dung mit der OPNV-
Infrastruktur) sowie an
dezentralen Orten im
gesamten Stadtgebiet.

Uber ein differenzier-
tes Netz klassifizierter

StralRen ist Straelen
zudem sehr gut mit
den umliegenden

Stadten und Gemein-
den sowie mit Uberre-
gionalen, nationalen
und internationalen
Zielen verbunden.



44 OPNV-Entwicklungsplan / kommunaler Nahverkehrsplan fiir die Stadt Straelen

Diesbezuglich hervorzuheben sind

- die A 40: Duisburg — Venlo (Anschlussstellen Niederdorf, Straelen, Wankum
und Wachtendonk, je ca. funf Kilometer vom Stadtzentrum entfernt),

- die A61: Koblenz — Venlo (Anschlussstelle Kaldenkirchen, ca. 13 Kilometer vom
Stadtzentrum entfernt,

- die B 58: Wesel — Venlo sowie die B 221, Alsdorf — Straelen, die sich sudlich
der Innenstadt verzweigen, sowie

- die Landesstraften 2, 39, 361 und 480.

Der Flughafen Weeze ist etwa 25 km, der Flughafen Dusseldorf etwa 60 km und
der Flughafen Schiphol (Amsterdam) ca. 200 km vom Stadtzentrum Straelen ent-
fernt.
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Abb.17: Einbindung der Stadt Straelen in das Ubergeordnete Strallennetz
(© openstreetmap-Mitwirkende 2017, eig. Hervorhebung)
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Abb. 18: Pendlerstrome Straelen (© IT.NRW, Grafik 2017, Daten 2015)

Der attraktive Ausbildungs- und Wirtschaftsstandort sowie die gute verkehrliche An-
bindung bedingen einen positiven Pendlersaldo. Den normalwerktaglich 1.999 Aus-
pendlern stehen 2.245 Einpendler gegenuber.45 Die Pendlerstrome verteilen sich
vorrangig auf die angrenzenden Kommunen, die Auspendlerstrome in erster Linie

auf die Stadte Geldern, Krefeld und Kempen (Pendlerrechnung IT.NRW 2015).

2.10 Demografische Entwicklung

Wahrend die Weltbevdlkerung weiter zunimmt, geht das Statistische Bundesamt in

BRD NRW BRD NRW BRD NRW BRD NRW
100% 81,3 17,6 82,0 17,6 81,6 17,5 80,9 17,3
’ > 79 Jahre
90%
80% 65-79 Jahre
70%
60%
50% 20-64 Jahre
40%
30%
20%
10% < 20 Jahre
0%
2015 2020 2025 2030

Abb. 19: DESTATIS: 13. Koordinierte Bevolkerungsprognose,
Variante 2: Starkere Zuwanderung (eigene Darstellung)

45 Hier sind nur die Ein-/ Auspendler aus / in die jeweils finf hauptséchlichen Gemeinden aufgefiihrt.
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seiner ,13. Koordinierten Bevolkerungsprognose® (Variante 2: Starkere Zuwande-
rung) bis 2030 sowohl fur die Bundesrepublik Deutschland als auch das Land Nord-
rhein-Westfalen von einer relativen Konstanz der Einwohnerzahlen aus. Ab 2025
wird eine deutliche Alterung der Bevolkerung prognostiziert; der Anteil der Uber 65-
Jahrigen nimmt zu.

Die Altersstruktur der Straelener Bevolkerung entspricht weitgehend der des Lan-
des NRW und der von vergleichbaren kleinen Mittelstadten. Sowohl die Alters-
gruppe der unter 18-Jahrigen liegt mit 11,6% im Kreis- und Landesdurschnitt von
11,8% und 11,3%, als auch die Altersgruppe der Berufstatigen 18-65-Jahrigen
(65,8%, Kreis: 63,3%, Land: 62,8%). In der Altersgruppe der 50-65-Jahrigen liegt
der Anteil in Straelen etwas hoher als der Landesdurchschnitt. Die Entwicklung der
Altersstruktur zeigt, dass bereits seit 1997 eine Alterung der Bevolkerung stattfindet.
Insbesondere die Altersklassen der Uber 50-Jahrigen wachsen zum Teil stark an.
(IT.NRW, Kommunalprofil Straelen 2017, S. 5).

Bevdlkerung am 31.12.2015 nach Altersgruppen
in Prozent

35%

30 %

25%

20 % =n

15 %

10 %

. .I
0% -

unter 6 6-18 18-25 25-50 50-65 65 und mehr

Alter von ___ bis unter ___ Jahren

B Straelen, Stadt B Nordrhein-Westfalen OTyp: Grobere Kleinstadt

Abb. 20: Stadtgebiet Straelen, Bevolkerung nach Altersklassen am 31.12.2015

(IT.NRW, Kommunalprofil Straelen, 2016 S.8)
Die Gemeindemodellrechnung geht davon aus, dass die Bevolkerungszahl in Stra-
elen von 15.668 (in 2014) auf 17.997 (in 2040) ansteigt. Sowohl! der Anteil der unter
18-Jahrigen als auch der Anteil der 18- bis 65-Jahrigen sinkt jedoch deutlich von
17,5% (in 2014) auf 12,9% (in 2040) bzw. von 65,2% auf 54,9%, wohingegen sich
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der Anteil der Uber-65-Jahrigen von 17,3% (in 2014) auf 32,2% (in 2014) nahezu
verdoppelt. Und das in 2014 nahezu ausgeglichene Verhaltnis nach Geschlecht
wird far 2040 auf 54,3% mannlich zu 45,7% weiblich prognostiziert (IT.NRW, Kom-
munalprofil Straelen 2016, S. 9).

2.11 Mobilitat und Verkehrsmittelwahl

Zur mit den vorgenannten Strukturdaten einhergehenden Mobilitat und Verkehrs-
mittelwahl liegen flur die Klein- und Mittelstadte der Region kaum belastbare Zahlen
vor. So sprechen die groRen bundesweiten Verkehrserhebungen KONTIV (kontinu-
ierliche Befragung zum Verkehrsverhalten), MID (Mobilitat in Deutschland) sowie
das s.g. MobilitatsPanel zusammenfassend von landlich strukturierten Raumen
bzw. landlichen Kreisen.

Zuletzt in 20084 weist die MID insbesondere fur die landlichen Kreise einen nach
wie vor immens hohen MIV-Anteil (Fahrer*innen- und Mitfahrer*innen zusammen
fast 2/3) sowie den nur sehr geringen Anteil des OPNV am Verkehrsmarkt aus. Zwar
sind die Anteile des Radverkehrs in topografisch ebenen Regionen naturgemaf ho-
her; das geht zumeist aber zulasten noch geringerer OPNV- und FuRverkehrs-An-
teile.
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Abb.21: Modalsplit-Anteile nach MID 2008 (eig. Darstellung nach DLR, infas)

46 Die aktuelle Folgeuntersuchung befindet sich in der Auswertung.
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Von dem ,idealen Modalsplit* (= Anteil der Verkehrsarten
am Verkehrsmarkt), wie ihn das Ministerium fir Bauen,
Wohnen und Verkehr NRW 2012 postulierte, sind die land-
lich strukturierten Rdume generell noch weit entfernt.

Bus-/ Bahnverkehr
14 %

(5 % - 35 %)
E-Bike 5 % (3 % - 10 %)

Die regionale Mobilitat ist vorwiegend auf die umliegenden
Kommunen sowie die weiter entfernt gelegenen Stadte
Krefeld, Duisburg, Moers und Dusseldorf gerichtet.

Den Mobilitatsstrukturen wird kommunal sowie regional
durch relative gute OPNV-Angebote entsprochen.

Im Hinblick auf die qua besserer OPNV-Angebote noch
nicht ausgeschopften Potenziale bedarf es wieder des
Ruckgriffs auf die MID 2008.

Abb. 22: ,Idealer Modalsplit*
(MBWV-NRW 2012)

Ersichtlich ist, dass generell am ehesten gelegentliche OV-Kunden sowie Men-
schen, deren Ziele sehr gut mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erreichbar sind, zu
mehr OPNV-Nutzung motiviert werden kénnen.

Segmentierung der mobilen Personen anhand Verkehrsmittelnutzung und Erreichbarkeit

Beviélkerung ab 14 Jahre

Pkw verfiigbar
(potenziell)

Erreichbarkeit
OPNV-Nutzung der Ziele mit
OPNV

Verkehrsmittel-
nutzung

wochentlich

(fast) taglich | bzw. monatlich sehr gut/gut | schlechter

seltener als (fast) tiglich mindestens
wochentlich mit dem wochentlich
mit OPNV Fahrrad mit OPNV
unterwegs unterwegs unterwegs

Wenig- PN Ov- Staor:.m o:r'l-l'?:ilt:- Stal\:r;m
Mobile fahrer Captives k 2 9 § i
unden kunden | nutzer

6% 5% 8% 7% \19%/ \19% 36%

Abb. 23: Potenziale der OV-Mobilitat (MID 2008, eig. Hervorhebung)
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Gleichwohl ist davon auszugehen, dass der Prozess geanderten Mobilitatsverhal-
tens — wenn Uberhaupt — nur langfristig Wirkung zeigt.

Auch in der Stadt Straelen wird es insofern auf absehbare Zeit weiterhin darum ge-
hen, vorrangig Schuler*innen zu befoérdern.

2.12 Bedarf zur Aufstellung

Wie eingangs beschrieben stellt es der Kreis Kleve den kreisangehérigen Kommu-
nen mit dem Status kommunaler OPNV-Aufgabentragerschaft frei, eigene Kriterien
zu Umfang und Qualitat fortgeschriebener kommunaler (und nachbardrtlicher)
OPNV-Angebote festzuschreiben. Insbesondere wenn die Fortfiihrung ab 2019
wettbewerbs- und vergaberechtskonform durchgefihrt werden soll, bedarf es ein-
deutiger Beschreibungen der dann zugrunde gelegten Standards zu den Strukturen
und Qualitaten der OPNV-Angebote. Allein um dem zu entsprechen, bedarf es der
Erarbeitung entsprechender Grundlagen, hier in Form eines ersten OPNV-Entwick-
lungsplans, der den formalen Kriterien eines Nahverkehrsplans entspricht.

2121 Methodisches Vorgehen / Aufstellungsverfahren

2004 beschloss der Rat der Stadt Straelen einstimmig die Verbesserung des kom-
munalen OPNV als qualifizierten Beitrag zur Mobilitatssicherung und zur sicheren
Mobilitat Nichtmotorisierter. Dies beinhaltete zum einen die Uberfiihrung des s.g.
freigestellten Schulerverkehrs in einen jedermann zuganglichen Linienverkehr mit
Bussen und zum anderen die zeitliche und raumliche Erganzung dieser Angebote
mit nachfragegesteuerten TaxiBussen (Bussen auf Anruf) und AnrufSammelTaxis
(AST).

In Regie des zu diesem Zweck herbeigefuhrten kommunalen Eigenbetriebes ,Ver-
sorgungs- und Verkehrsbetrieb der Stadt Straelen” (VVS) wurden daraus die kom-
munalen OPNV-Angebote konzipiert und ab 2004 schrittweise in Betrieb genom-
men. Die Betriebsleistungen werden im Unterauftrag durch ortliche Bus- sowie Taxi-
/ Mietwagenunternehmen erbracht. Mittlerweile existieren acht eigene Stadtver-
kehrslinien, die mit konventionellen Bussen und TaxiBussen (Bussen auf Anruf) be-
fahren werden, sowie der zeitlich und raumlich erganzende AST-Verkehr. Mit die-
sem Angebot werden insgesamt jahrlich rd. 86.000 Fahrgaste (Statistischer Wert
2016) befordert.

Novellierte vergaberechtliche Bestimmungen auf EU- und nationaler Ebene begrin-
deten in 2009 eine formale Betrauung des VVS durch die Stadt Straelen bis zum
02.12.2019.
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Auf Antrag sind die beiden Nachbarstadte Straelen und Geldern zudem Aufgaben-
trager fur den Nachbarortsverkehr. Mit entsprechendem Vorlauf bedarf es nunmehr
einer Folgeregelung flr die Zeit ab Dezember 2019. Dazu legt die Stadt Straelen
den vorliegenden OPNV-Entwicklungsplan / kommunalen Nahverkehrsplan 2017
auf, der formal den Anforderungen eines kommunalen Nahverkehrsplans fur die
Stadt Straelen entspricht. Angestrebt wird die Beschlussfassung Uber den fertigge-
stellten Plan bis Ende 2017, so dass genugend Vorlaufzeit zur rechtskonformen
Vergabe der Verkehrsleistungen bis zum Ablauf der Ubergangsfrist der EU-VO
1370/2007 bis Ende 2019 verbleibt.

Am 23.02.2016 wurden der Kreis Kleve sowie alle OPNV-Unternehmen, die in der
Stadt Straelen Verkehrsleistungen erbringen, in einem gemeinsamen Termin bei
der Stadt Geldern Uber die Bestrebungen und BeschlUsse der Stadte Geldern, Goch
und Straelen hinsichtlich der Erstellung eigener OPNV-Entwicklungspléne / kommu-
naler Nahverkehrsplane in Kenntnis gesetzt, wechselseitig die Fortsetzung der bis-
herigen Zusammenarbeit sowie die Einbringung der Ergebnisse in den Nahver-
kehrsplan des Kreises Kleve vereinbart.

Nach Erstellung des Entwurfs zum OPNV-Entwicklungsplan / kommunalen Nahver-
kehrsplan flr die Stadt Straelen wurde ein Beteiligungsverfahren an folgenden Ter-
minen durchgefuhrt:

- 29.11.2017, Seniorenbeirat,

- 06.12.2017, Verkehrsunternehmen und Kreis Kleve;
einzig die NIAG hat teilgenommen und zwei schriftliche Stellungnahme verfasst.
Die schriftlichen Stellungnahmen sind in Anlage 6 dokumentiert; sie wurden so-
weit als notwendig in die vorliegende Fassung eingearbeitet.

- FUr den 20.12.2017 ist ein weiterer Abstimmungstermin mit dem Kreis Kleve
anberaumt.
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3 Bestandsaufnahme

3.1 Aufgabentrager-, Beauftragungs- und
Durchflhrungsstrukturen

Gem. § 4 Abs. 1 OPNVG NRW ist die Stadt Straelen qua Ubertragung durch den
Kreis Kleve Aufgabentrager fiir den kommunalen OPNV. Sie hat den VVS damit
betraut, den kommunalen OPNV zu managen.

Die Verkehrsdienstleistungen werden vom VVS ohne eigenes Personal und ohne
eigene Fahrzeuge durchgefuhrt. Das Aufgabengebiet konzentriert sich im Wesent-
lichen auf Regie und Management des Betriebs sowie Marketing, Vertrieb, Kunden-
betreuung, Beschwerdemanagement und Abrechnung, aber auch die Vertretung
der Interessen gegenuber dem VRR sowie anderen Verkehrsunternehmen.

Die konventionellen Verkehrsleistungen werden durch die im Wettbewerb ermittelte
Firma Welter-Tours GbR, Max-Planck-Str. 10, 47638 Straelen, die nachfragege-
steuerten Verkehrsleistungen mit AnrufSammelTaxi (AST = vier- bis achtsitzige Pkw
von Haltestellen bis vor die Haustur gegen Zuschlag zum Linienverkehrstarif) durch
das Taxi-/ Mietwagenunternehmen Taxi Frisse e.K., Boekholter Weg 1a, 47638
Straelen, erbracht. Das Gros der anfallenden Ausgaben verbleibt im Gewerbesteu-
erbereich der Stadt Straelen. Zum Einsatz kommen zeitgleich bis zu 5 Busse, bis
zu acht Taxibusse und bis zu zwei AST.

3.2 Beschreibung des SPNV-Angebotes

Das Ruckgrat des offentlichen Personenverkehrs im Kreis Kleve bildet der Regio-
nalexpress RE 10 (,NiersExpress®), der die Kreisstadt Kleve Uber die Stadt Geldern,
die Gemeinde Kerken und die Stadt Kempen montags bis freitags zwischen ca. 4.00
Uhr und 20.00 Uhr im 30-Min-Takt, danach bis ca. 0.30 Uhr sowie samstags ab ca.
5.30 Uhr und sonn-/ feiertags ab ca. 6.30 Uhr, dann jeweils bis ca. 0.30 Uhr im 60-
Min-Takt mit der Landeshauptstadt verbindet.

In Krefeld bestehen Anschlussverbindungen an den RE 7 Richtung KoIn-Wuppertal-
Hamm, an den RE 11 Richtung Ménchengladbach-Essen-Bochum und an die RB
33 Richtung Aachen-Duisburg-Oberhausen. Die Stadt Straelen ist nicht direkt an
die Bahn angebunden, hat jedoch Uber die Linien 33, 34, 35, 69, 063 Bahn-Anbin-
dungen in Geldern, Kempen und Kerken.



52 OPNV-Entwicklungsplan / kommunaler Nahverkehrsplan fiir die Stadt Straelen

Ankiinfte der Busse aus Straelen an den Bahnhdéfe
Geldern
Linie mo-fr. Min-Takt sa. Min-Takt s0. Min-Takt
35 6.23 Uhr bis 19.53 Uhr 60 7.53 Ubr bis 15.53 Uhr 60 - -
69 7.29 Uhr u. 7.48 Uhr = - = 2] 3
063 6.57 Uhr - 23.57 Uhr 60 7.57 Uhr-23.57 Uhr 60 10.57 Uhr bis 22 57 Uhr 60
Kempen
Linie mo-fr. Min-Takt sa. Min-Takt S0. Min-Takt
063 6.29 Uhr bis 21.569 Uhr 60 7.59 Uhr bis 21 59 Uhr 60 10.59 Uhr bis 20.59 Uhr 120
Aldekerk
Linie | mo-fr. Min-Takt sa. Min-Takt so. Min-Takt
33 6.33 Uhr bis 16.22 Uhr
60 = = = =
nur an Schultagen
Busabfahrten an den Bahnhofe Richtung Straelen
Geldern
Linie mo-fr. Min-Takt sa. Min-Takt S0. Min-Takt
35 6.06 Uhr bis 19.06 Uhr 60 = 60 - -
69 13.37 Uhr = - = - =
063 5.33 Uhr bis 22.03 Uhr 60 7.03 Ubr bis 22 03 Uhr 60 10.03 Uhr bis 22 .03 Uhr 120
Kempen
Linie mo-fr. Min-Takt sa. Min-Takt s0. Min-Takt
063 6.05 Uhr bis 23.05 Uhr &0 8.05 Uhr bis 17.05 Uhr 60 10.05 Uhr bis 20.05 Uhr 120
17.05 Uhr bis 23.05 120
Aldekerk
Linie mo-fr. Min-Takt sa. Min-Takt s0. Min-Takt
11 7.01 Uhr i i i B
9.01 Uhr bis 14.01 Uhr 120

Abb. 1: An- bzw. Ankunftszeiten der Busse an den benachbarten Bahnhéfen (eig. Darstellung)

Die Fahrzeiten von Geldern nach Krefeld (= 26 Min.) bzw. ins Zentrum der Landes-
hauptstadt (= 54 Min) sind gegenliber dem Pkw, der (selbst unter der Vorausset-
zung geringen Verkehrsaufkommens) 39 Min. bzw. 48 Min. bendtigt, gunstiger bzw.
etwa vergleichbar; in den Hauptverkehrszeiten ist der NiersExpress deutlich Uber-
legen. Dasselbe gilt flr die Anbindungen in den nérdlichen Kreis Kleve.+

47 zwar wird bei den Fahrzeitvergleichen stets reklamiert, dass die Fahrgéste ja auch noch FuRk- oder Fahrwegzeiten zu / von
den Ein-/ Ausstiegshaltestellen einrechnen missten, andererseits aber auch nicht beriicksichtigt, dass insbesondere an
den Pkw-Fahrtzielen auch Stellplatze gesucht, erreicht und bezahlt werden mussen.
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3.3 Beschreibung des OPNV-Angebotes

3.31 Regionaler Busverkehr

Insgesamt zehn RegionalBus-Linien stellen die Verbindungen zwischen Geldern
und den benachbarten Gebietskorperschaften her. Die Bus-Schiene- und Bus-Bus-
Verknupfungen finden am kombinierten ZOB - Bf Geldern statt.

36
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nach 53
Kleve nach Sonsbeck
Uedem
SB7
36 nach

Kevelaer

Wetten Kapellen

Kamp-
Lintfort

SB30R’ SB30
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Moers/Duisburg

Veert
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7
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und
Kamp-
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ammer- [ ]
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Straelen

Herongen

Abb. 252: Regionale Busverbindungen (VRR-Fahrplanbuch Kreis Kleve)

Die Buslinie 063 verbindet die Bahnhofe Geldern und Kempen montags bis freitags
von ca. 6.00 Uhr bis ca. 23.00 Uhr im 60°-Takt. Zu den Zeiten geringer Nachfrage
(montags - freitags ab ca. 20 Uhr fahren in derselben Taktfolge statt der Busse Ta-
xiBusse (Busse auf Anruf). Die Fahrplanzeiten der Linie 063 orientieren sich an den
Abfahrtszeiten des RE 10 in Geldern und Kempen.
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Die Umstiegszeiten von Bus auf die RE10 (Richtung Dusseldorf bzw. Kleve) betra-
gen daher nur 10 Minuten. Samstags wird die Linie 063 ab ca. 7.00 Uhr bis ca. 23.00
Uhr ebenfalls im Stundentakt befahren; ab ca. 16.00 Uhr werden wiederum Taxi-
Busse eingesetzt. Sonn- und feiertags besteht das Fahrtenangebot in Richtung Gel-
dern zwischen ca. 10.00 Uhr und ca. 22.00 Uhr im Stundenakt, in Gegenrichtung
jedoch nur alle 120 Min. In beiden Fahrtrichtungen werden dann TaxiBusse
eingesetzt.

Betriebszeiten / Grundtaktfolgen

Linie Relation mio-ft 5a soffe

063 Geldern - Straelen -Wachtendonk - Kempen 5.30-24,00/60' 7.00-24.00/60' 10.00-23.00/ 60"
929 Duisburg - DU-Homberg - Moers - Neukirchen Viuyn - Venlo

35 Geldern - Walbeck - Straelen 6.00-20.00/60 7.00-16.00/60'

69 Geldern- Straelen- Herongen 5.38-18.58/60' 9.58-15.58/ 60"

34 Straelen - Herongen - Wachtendonk - Aldekerk 5.15 - 18. 30,/ 120"

33 Straelen - Aldekerk 6.00 - 16.00 0.T.

Tab. 2: Regionale Busbetriebszeiten (ohne temporare Verdichter-Fahrten; eig. Darstellung)

Der Bahnhof Aldekerk wird durch
die Buslinie 33 angebunden. Mon-
tags bis freitags ab ca. 6.00 Uhr bis
ca. 16.00 Uhr im Stundentakt von
Straelen in Richtung Aldekerk
Bahnhof. Die Fahrtenangebote
sind allerdings vorrangig auf die
Belange der Schulerbeférderung
abgestellt.

Erganzend verkehren die Linien 35
und 69 im sog. Nachbarortsverkehr
zwischen Straelen und Geldern
(siehe Anlage 3); diesbezlglich ge-
meinsame Aufgabentrager sind die
beiden Stadte.

Abb. 26: Nachbarortsverkehr Straelen — Geldern
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inle Relation Bedienungszeiten / Grundtaktfolgen
mo-fr sa soffe
35| Straelen - Walbeck - Geldern 6.00 - 20.00 / 60 Min. | 7.00 - 16.00 / 60 Min.
69|Herongen - Straelen - Geldern 7.38/13.37

Tab. 3: Betriebszeiten / Grundtaktfolgen im Nachbarortsverkehr Geldern — Straelen

3.3.2 Kommunaler OPNV

Innerstadtisch verfiigt Straelen Uber eine gute zeitliche und rdumliche OPNV-Er-
schliefung der Ortschaften (vgl. Anlage 1). Die 6rtliche Angebotsstruktur umfasst
acht Stadtverkehrslinien, die die Ortsteile radial mit dem Stadtzentrum verbinden.
Die Linienwege entsprechen den Binnenmobilitatsstrukturen. Betriebszeiten, einge-
setzte Betriebsformen und Fahrplanlagen orientieren sich vorrangig an den Notwen-
digkeiten der Schulerbeforderung; gleichwohl kdnnen die Fahrtenangebote von al-
len (potenziellen) Fahrgasten genutzt werden.

Die vorrangige Orientierung an den Notwendigkeiten der Schulerbeforderung be-
grundet es auch, die eingesetzten Busse in den Fahrplanen als TaxiBusse zu kenn-
zeichnen. Dabei gelten die Fahrten zur Schulerbeforderung per se als angemeldet.
Sollten andere Fahrgaste die Fahrtenangeboten nutzen wollen, bedarf es ihrer vor-
herigen Anmeldung. Sie wurden dann ebenfalls in den Bussen mitfahren oder es
wird ihnen ein separater TaxiBus zur Verfugung gestellt.

Die konsequente Struktur des vorherigen Anruf-Erfordernisses entspricht der gerin-
gen Nachfrage sonstiger Fahrgaste. Gleichwohl wird dadurch eine stringente 60-
Min.-Taktfolge gewahrleistet. Und Uber den zeitlich erganzenden AST-Verkehr wird
das Fahrtenangebot bis ca. 0.30 Uhr im 60-Min.-Takt vervollstandigt, und zwar von
Haltestellen bis zu jedem individuellen Fahrtziel innerhalb des Stadtgebietes.

Im Einzelnen konstituiert sich das kommunale OPNV-Angebot wie folgt:

Stadtlinie SL 61  (Bruxken — Herongen Straelen)

Die SL 61 verbindet die Ortschaften Brixken und Herongen mit der Straelener In-
nenstadt (Schulbusbahnhof Fotanestr.). Lt. Fahrplan beginnen die Hinfahrten zum
Schulzentrum um 7.05 Uhr. Und die Ruckfahrten kdnnen ab ca. 10.35 Uhr bis ca.
13.35 Uhr im 60-Min-Takt zu den Ortschaften genutzt werden. Die Ausrichtung der
Fahrtenangebote an den Notwendigkeiten der Schulerbeférderung begriindet es, in
den Schulferien keine Fahrtenangebote zu offerieren.

Die Linie 61 bedient folgende Bushaltestellen:

Quellenweg, Dam Seyen, Dam |, Dam II, Bruxken Feuerwehr, Rieth, Niederdorf,
Leuther Str., Herscheler Weg, Amandusweg, Broekhuysen, Alt-Broekhuysen | und
Il, Sang Dercks, Sanger Weg, Paesmuhle, Sanger Siedlung, Sanger Dyk, Junkerstr.
und das Schulzentrum.
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Stadtlinie SL 62  (Straelen - Kastanienburg)

Die SL 62 erschliel3t den Auldenbereich des Ortsteils Kastanienburg und verbindet
ihn mit der Innenstadt Straelen (Schulzentrum, Fontanestr.). Sie wird an Schultagen
montags bis freitags befahren. Lt. Fahrplan beginnen die Hinfahrten von den Bus-
haltestellen in Kastanienburg zur Innenstadt um 7.23 Uhr. Die Ruckfahrten vom
Schulzentrum werden ab ca. 10.35 Uhr bis ca. 15.35 Uhr im 60-Min-Takt wiederum
als TaxiBus angeboten.

Folgende Bushaltestellen werden von der Linie SL62 bedient:
Westerbroek, Zollhauser, Dammerbruch, Veenweg I, Veenweg / Zur Spinne, Ve-
enweg |, Grenzweg, Wiesental und Schulzentrum.

Stadtlinie SL 63

Die SL 63 erschliel3t die Ortsteile Holt / Auwel, Hetzert und Boekholt und verbindet
sie mit der Innenstadt. Wiederum orientiert an den Belangen der Schulerbeforde-
rung werden die Fahrten montags bis freitags an Schultagen in der Zeit von 7.25
Uhr (Hinfahrt) und ab 10.35 Uhr bis 15.35 Uhr (Ruckfahrt) im 60-Min-Takt angebo-
ten. In den Schulferien werden die Fahrten nicht durchgefihrt.

Nach Fahrplan bedient die Linie SL63 folgende Bushaltestellen:
Auwel Kirche, Holt, Hetjens, Passerweg, Muhlensteeg, Niersstr., Kortweg, Kulmes-
weg, Koérversweg und Schulzentrum.

Stadtlinie SL 64

In ihrer Primarfunktion der Schulerbeforderung verbindet die Stadtlinie SL 64 die im
Aulenbereich liegenden Ortschaften Holt, Hetzert mit dem Schulzentrum. Nach
Fahrplan werden an Schultagen zwei Hinfahrten zum Schulzentrum um 7.25 Uhr
und mehrere Ruckfahrten zwischen 10.35 Uhr und 15.35 Uhr im 60-Min-Takt ange-
boten.

Laut Fahrplan werden folgende Bushaltestellen von der Linie 64 bedient:
Muhlensteeg, Haus Caen, Kromsteg, Niersstr., An der kleinen Niers, Niersbrilicke,
Grundschule Holt und Schulzentrum.

Stadtlinie SL 65

Die Stadtlinie SL 65 erschliet den Ortsteil Boekholt und verbindet ihn mit der In-
nenstadt. Die Fahrten werden in der Schulzeit montags bis freitags durchgefuhrt,
und zwar um 7.03 Uhr in Richtung Schulzentrum und von 10.35 Uhr bis 15.35 Uhr
alle 60 Minuten in Richtung Boekholt durchgefihrt.

Folgende Bushaltestellen werden von der Stadtlinie SL65 bedient:
Weykessteg, Boekholter Weg |, Boekholter Weg, Weykes, Lorversweg, Kulmesweg
Kortweg, Grundschule Holt sowie Schulzentrum.
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Stadtlinie SL 66

Die SL 66 verbindet die im AuRenbereich liegenden Ortschaften Broekhuysen, He-
rongen mit der Innenstadt Straelen. Sie fahrt an Schultagen um 7.55 Uhr, 8.10 Uhr,
8.35 Uhr und 9.45 Uhr in Richtung Zentrum sowie von 11.05 Uhr bis 13.40 Uhr
zumeist stundlich wieder zurlck.

Folgende Bushaltestellen werden von der SL66 bedient:

Dam I, Dam IlI, Bruxken Feuerwehr, Rieth, Leuther Str., Herscheler Weg, Alt-Bro-
ekhuysen Il, Alt-Broekhuysern |, Sanddyck, Sportplatz, Wiesental, Sportplatz, Zand,
Paesmuhle, Broekhuysen und Amandusweg.

Stadtlinie SL 67

Die Stadtlinie SL 67 erschliefl3t die Aul3enbereiche in Holt und Vossum und befor-
dert die Schuler*innen zur Grundschule Holt bzw. von dort wieder nach Hause. An
Schultagen wird je eine Fahrt um 7.48 Uhr, um 8.25 Uhr sowie um 9.35 Uhr in Rich-
tung Grundschule Holt und von 10.10 Uhr bis 13.40 Uhr etwa stundlich zurtck in
die Ortsteile durchgefuhrt.

Die Linie SL67 bedient folgenden Bushaltestellen:
Schanz, Hoyendonk, Muhlensteeg, Et Rottge, Vossum, Kuhsteeg, Passerweg,
Steinstr., Hetjens und die Grundschule Holt.

Stadtlinie SL 68

Die Stadtlinie SL 68 verbindet die Ortschaften Kastanienburg, Westerbroek und Holt
mit der Innenstadt, und zwar an Schultagen von montags bis freitags um 7.51 Uhr,
8.51 Uhr und 9.51 Uhr zum Schulzentrum sowie von 10.10 Uhr bis 13.40 Uhr etwa
stundlich.

Folgende Bushaltestellen werden bedient:

Romerstr., Westerbroek, Woltersberg, Wiesental, Grenzweg 8, Grenzweg, Im Reh-
park, Westerbroek Straeten, Bormig, Lommerweg, Grundschule Holt und Schul-
zentrum.

AnrufSammelTaxi (flachenerschlieRend im gesamten Stadtgebiet sowie zu vier
Haltestellen in Venlo NL)

Um den Nichtmotorisierten auch zu den Zeiten sehr geringer Verkehrsnachfrage
noch Mdoglichkeiten eigenstandiger Mobilitat zu ermdglichen, wird das Linienver-
kehrsangebot montags — freitags abends, samstags nachmittags und abends sowie
sonn-/ feiertags ganztagig durch den AST-Verkehr erganzt. Die Fahrten werden im
60 —Min.-Takt angeboten, und zwar von den Haltestellen bis zu individuellen Zielen
der Fahrgaste (zu-Haus-Bedienung). Durch das Zusatzangebotes und der Zu-
Haus-Bedienung liegt der Fahrpreis Uber dem des Linienverkehrs.
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Gefahren wird nur auf vorherige telefonische Bestellung und nur auf den Teilstre-
cken, die tatsachlich nachgefragt werden. Im Weiteren wird die Wirtschaftlichkeit
des Fahrtenangebotes gefordert durch die Disposition mehrerer Anmeldungen zu
gemeinsamen Fahrauftragen.

Bus-Schiene-Anschliisse

Am Bahnhof Geldern und Kempen sowie in Aldekerk bestehen weitgehend an-
schlusssichere Ubergénge sowohl zur Bahn als auch zu den regionalen Buslinien.
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Abb. 27: Anschluss-Verknupfung Bus-Schiene an den Bf Geldern, Kempen u. Aldekerk
(eig. Darstellung)
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Bus-Linienfiihrung im Stadtgebiet

Im Stadtgebiet wurde die LinienfUhrung so konzipiert, dass die Busse tangential
uber die Walle und das Schulzentrum gefuhrt werden.
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Abb.28: Bus-Linienfihrung in der Kernstadt Straelen (Grafik: VVS)

3.3.3 Raumliche ErschlieBung

Die nachfrageadaquat gute zeitliche Erschlielung des Stadtgebietes wird vervoll-
standigt durch eine gleichermalien gute raumliche ErschlieRung.

Versieht man die Haltestellen mit einem Erschliefungsradius von rd. 300 Metern
(unter Berucksichtigung realer Umwege entspricht dies FulRwegen von max. 450
Metern), dann wird eine gleichermal3en gute raumliche Erschlielung des Stadtge-
bietes sichtbar (siehe Abb. 29 n. Seite).

Auf der Schiene wird das Fahrtenangebot von der Nord-West-Bahn erstellt, die Ge-
nehmigungen fur die Regionalverkehrslinien werden von der DB-RegionalBus
GmbH (DB-RegioBus) sowie (einschlie3lich der Nachbarortslinien 35 und 69) von
den Niederrheinischen Verkehrsbetrieben (NIAG) gehalten.
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Die kommunalen OPNV-Angebote sind genehmigungsrechtlich im Besitz des kom-

munalen Eigenbetriebs Versorgungs- und Verkehrsbetrieb der Stadt Straelen
(VVS).

o J—i
5] 3 i
. X N v
ndemolen
st
' " Gellen
i s Winternam van
ingsfort . der Piitten
( hanz
2
endonk ) 4
P ] ’ Winternam Schoel
: i Holt wel ! L/ Et - 4
L Auwel-H S — e
\ R el | A4 Winternam van E
i | \
iesims . Mihlenste LU F
I R 4 | ¢ Nigukerk
i ~ 3 £ ) . An der 3
Y ? : 2 Rest Schwa(
* ey y 4 L i o inn Niers
- - — =T ~ Hiers \ 8 ;
i 7 Hanik R i \ | \ \ 5
\ I = mig. | . {aia © Kromsteg, 1 .
| a2l = Am Giesell A A \ :
” B ) i3] Schulzentr o \ | L it
0 ltersherg - Milhies @ I | i i
: G i gy hauss,
m :
ol jsental - si e A v % d
[ | i it ¥ o Omanle | - Srun
= | Gre T mm - Sportpl ¢ . A
y nastrase oher |
| | 3 = Wag 4
| | . P g er -
7 weiling o Weg| - e
| zan ¥ -
W ok essteg
‘ Sang imeswes GRS L Tl T ke dyek
— lenweg | Oyeck :
v # ykes | -
nwegl Sanddy ' — 'mnge
anger | &l
= i )=
== 0y : ; | Mebrendonkér
coiien) - L - - ik : 3 Sir
ur Spinne o B I p A#ﬂﬁ
e, Pacsim B 5
astanianvirg /o ‘ ; ;
e ) =l ul erbegebiet
4 Broekhuysene 1
linduser m, ?ﬁﬂéxll§11SEf' Alte Gelin
..... | ¥ Schule
|
_ . - £ | Im Hagen!
mierti a 1 |2 |
P Wapkum
. i | fum sl \ schiick
xicen ‘
euerwer .
Lo
" Gaa
1 1
oo
o st
Sch
2 mandus
uther
21 strafe )
I \Lapasien
Lampeswea'
l-Kiihne: i 7 Scharenber
Strafie e
=1
rschelenwey =
' \
i | Y
; b YA ;
4 = - il
\ ErschlieBungsradius = 300 m ()
“Piankenht {ﬁ
Quelle: VRR-Liniennetzplan Kreis Kleve

Abb. 29: Liniennetz, Haltestellen und ErschlieBungsradien (r = 300m)
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3.4 Eingesetzte Fahrzeuge

Auf den acht Stadtlinien werden ein Standard-Linien-Bus (12 m-Solowagen, 34 Sitz-
und 54 Stehplatze), zwei Reisebusse (14 m, 55 Sitzplatze - und 44 Stehplatze; 14
m 55 Sitzplatze - und 30 Stehplatze) und zwei KleinBusse (6 m, 8 Sitzplatze; 8 m
20 Sitzplatze) eingesetzt.

Die Busse sind im Durchschnitt 13 Jahre alt, einer ist in Niederflur-Technik gebaut
und mit manuell bedienbarer Klapprampe ausgestattet, so dass barrierefreie Ein-/
Ausstiege mdglich sind. Sondernutzungsflachen und niveaugleich erreichbare Sitze
gewahrleisten die gleichermalien barrierefreie Erreichbarkeit der Sitze sowie die
Mitnahme verschiedenster Mobilitats(hilfs)mittel. Ebenfalls ist dieser Bus mit kon-
trastierenden Haltegriffen und Trittkanten sowie Haltewunschtastern und mit rutsch-
hemmenden Bodenbelagen ausgestattet. Bei den anderen zwei ein-gesetzten Fahr-
zeugen handelt es sich um Hochflurbusse.

i A a4

Abb. 30: StadtLinienBus an der Haltestelle Straelen Grundschule Holt (Bild: VVS)
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Des Weiteren sind noch zwei Kleinbusse im Einsatz. An den konditionellen Fahr-
zeugen sind Front-, rechts- und riickseitig an den Linienbussen standardisierte, dy-
namische Linien- und Zielbeschilderungen angebracht.4¢

Die Fahrzeuge sind fremdwerbungsfrei. Die freien Fahrzeugflachen werden mit
wechselnder Folierung vielmehr genutzt, um fir die Stadt Straelen bzw. deren Ein-
richtungen und besondere Ereignisse zu werben.

Ein Bus wirbt mit ausgepragter Folierung fir den VVS und fur das értliche Schwimm-
bad ,wasserstraelen®. Aufgrund des nahezu ausschlieRlichen Einsatzes zur Schu-
lerbeférderung wurde in den Bussen bislang auf Informationsinfrastrukturen ver-
zichtet.

Zwei der Fahrzeuge sind mit Klimaanlagen ausgestattet. Durch die relativ kurzen
Mitfahrzeiten und dichten Haltestellenfolge ist der Nutzwert von Klimaanlagen aller-
dings gering. Hinsichtlich der W-LAN-Hotspots sind die Netzabdeckung nach wie
vor ungenugend und die Zugriffszeiten bei zeitgleicher Nutzung durch viele Fahr-
gaste unattraktiv langsam.

Gleichermafien sind in den Bussen keine Kameras zur Video-Uberwachung instal-
liert.

e s e e,
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Abb. 31: StadtLinienBusse werben fir die Stadt (Bild: VVS)

Fahrkarten kbnnen beim Fahrpersonal erworben werden. Statt rechnergesteuerter
Betriebsleittechnik (ITCS = Intermodal Transport Control System) sind die Fahr-
zeuge dem vorrangigen Einsatzzweck entsprechend mit mobilen Fahrscheindruck-
und Prifgeraten ausgestattet.

48 Allein die Kleinbusse sind aus Platzgriinden lediglich mit einer frontseitige Linien- und Zielinformation ausgestattet; die
TaxiBus- und AST-Fahrzeuge sind allein durch Wechselschilder an der Frontscheibe gekennzeichnet.
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3.5 Haltestellen

Im Stadtgebiet Straelen sind insgesamt 166 Haltestellen eingerichtet. Genauer han-
delt es sich um 166 Bussteige und Richtungshaltestellen, die namentlich zu Ge-
samthaltestellen zusammengefasst sind.
22 Haltestellen werden derzeit ausschlief3-
lich von AST bedient. Im Zeitraum von 2010
bis 2013 sind alle Bushaltestellen in einem
Haltestellenbauprogramm auf einen Stand
gebracht, die nicht nur den Fahrgasten zum
qualitativ hochwertigen Aufenthalt natzen
und Fuliganger*innen als Ausruhmadglich-
keit dienen, sondern auch das Stadtbild be-
reichern.

Abb. 32: Bushaltestellen fur wartende Fahr-
gaste und zur Aufwertung des
Stadtbildes (Bild: VVS)

Bestandteile sind das einheitliche Layout
sowohl der Witterungsschutzeinrichtungen
als auch der Haltestellenbeschilderung.

©

Bereits bei dem Haltestellenbauprogramm
wurde in abgestuften Standards festgelegt,
dass nur diejenigen Haltestellen hochwertig
ausgebaut werden, die relativ stark frequen-
tiert werden und vorwiegend flir wartende
{ Einsteiger bedeutsam sind. Reine Aus-
¥4 stiegshaltestellen mit geringer Frequentie-
rung sowie Haltestellen, die lediglich von
TaxiBussen und AST bedient werden, wei-
sen regelhaft geringere Ausbaustandards
aus.

Abb. 33: Haltestellen-Beschilderung (Bild: VVS)

Bei dem Haltestellenbauprogrammen waren die Anforderungen an barrierefreie 6f-
fentliche Infrastrukturen kaum prasent, geschweige denn Gegenstand verbindlicher
planerischer bzw. forderrelevanter Vorgaben. Im Zuge der letzten Novellierung des
PBefG aber wurde festgelegt, dass bis 2022 alle Haltestellen (nebst der Zu-/ Ab-
gangswege) barrierefrei ausgebaut sein oder begriindete Aussagen daruber vorlie-
gen mussen, wann welche Haltestellen spater umgebaut werden sollen. Auch dazu
dient der vorliegende OPNV-Entwicklungsplan / kommunale Nahverkehrsplan. In-
sofern wurden alle OPNV-Haltestellen im Stadtgebiet systematisch erfasst und
Festlegungen zum weiteren Vorgehen fixiert (siehe Anlage 3).
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3.6 Tarif und Vertrieb

Seit dem 01.01.2012 zahlt die Niederrhein-Region zum erweiterten Verkehrsver-
bund Rhein-Ruhr (VRR). Seither gilt auch hier der Wabentarif des VRR.
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Abb. 34: Tarif-Waben im VRR-Verbundraum (VRR-Homepage 2017)

Er gliedert sich nach der Zahl durchfahrener Waben. Demnach gilt fir Fahrten in-
nerhalb einer Wabe die Preisstufe A, je nach An-
gebotsdichte noch einmal untergliedert in A1 —
A3. Die Preisstufe B gilt fur Fahrten von einer
Wabe in die benachbarte nachste Preisstufe C
gilt fir Relationen zwischen zwei sog. Zentralta-
rifgebieten.

Far alle raumlich weiteren Fahrten im VRR gelten
die Tickets der Preisstufe D. Vorgeschaltet ist ein
Kurzstreckentarif fur Fahrten bis zu ca. 1,5 km
Lange. Hinzu kommen Ubergangstarife fir Fahr-
ten in die benachbarten Verbunde sowie die s.g.
NRW-Tickets fiir die OPNV-Nutzung im gesam-
ten Land NRW.

Abb. 35: VRR-Tickets (Bild: VVS)
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Unterschieden werden Tickets fur ,Ab-und-zu-Fahrer® (EinzelTickets, 4erTickets,
10erTickets und TagesTickets)* von denen fur ,VielFahrer (7-TageTickets, Ti-
cket1000, Ticket 2000, SchokoTickets fur Schaler*innen, YoungTickets fur sonstige
Lernende, BarenTickets fur ab 60-jahrige sowie SozialTickets fur besonders An-
spruchsberechtigte). Alle VielfahrerTickets konnen durch ZusatzTickets in zeitlicher
und raumlicher Gultigkeit aufgewertet werden. Hinzu kommen das HappyHourTi-
cket (fur beliebig viele Nachtfahrten) sowie das EinfachWeiterTicket (fur Anschluss-
fahrten in VRS und AVV).%

Bei einem Grolteil der VielfahrerTickets ermalligt sich der Preis, wenn sie im Abo
bezogen werden und / oder die Nutzungszeit erst ab 9.00 Uhr beginnt. Zudem kon-
nen Kinder den OPNV zu ermaRigten Fahrpreisen und Schwerbehinderte ihn kos-
tenlos nutzen.

Die meisten Zeitfahrausweise schliel3en gestaffelte Privilegien (Mithahme Dritter,
erhdhte Mobilitatsgarantie usw.) ein.

Die Fahrradmitnahme ist grundsatzlich erlaubt, fuhrt zu bestimmten Zeiten und /
oder auf bestimmten Relationen aber auch zu Problemen (bei voll ausgelasteten
Bussen / Bahnen bzw. in Konkurrenz zu Kinderwagen, Rollstihlen und Rollatoren).

Ticket | Al [ A2 A3] B ] C | D

Ticket2000 7640 8040 83,00 11715 151,25 194,50
Ticket2000Abo 67,17 70,69 72,97 103,00 13298 171,00
Ticket2000 9 Uhr 56,85 59,55 6140 8870 113,25 146,70

Ticket2000
9 Uhr Abo 4998 5236 5398 7799 9957 12898

Tab. 4: Beispiel Ticket2000-Fahrpreise ab 01.01.2017

Einer- und ViererTickets kdnnen bei den Busfahrern und alle anderen Tickets bei
den gesonderten, personenbesetzten Vertriebsstellen erworben werden. Kunden-
nah unterhalt der VVS zwei solcher Vertriebsstellen im Rathaus der Stadt Straelen.
In den personenbesetzten Vertriebsstellen erfolgen auch personliche Beratungen,
Ticket-Ersatz usw.

49 Im ehemaligen VGN-Raum wird zudem noch die SchnappchenKarte (ab 9.00 Uhr bis max. 4 Std. Nut-
zungszeit) angeboten.

50 Selbstverstandlich gelten im VRR auch die SemesterTickets fur Studierende.
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3.7 Information / akzeptanzférderndes Marketing

Fir die gem. Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrtunternehmen (BOKraft)
erforderlichen Aushanginformationen an den Haltestellen hat der VVS ein einfach
verstandliches und lesbares Layout erarbeitet.
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Abb. 36: Aushanginformationen an Masten und in Vitrinen
(Bilder: VVS)

Zudem wurde im Rathaus der Stadt Straelen eine elektronische Fahrgastinforma-
tion montiert. So werden die Kunden stets aktuell und fortlaufend dartber informiert,
welche Buslinien wann und in welcher Reihenfolge an der Haltestelle Venloer Tor
eintreffen bzw. abfahren.



OPNV-Entwicklungsplan / kommunaler Nahverkehrsplan fiir die Stadt Straelen 67

Darlber hinaus sind alle Fahrplan- und Tarif-Informationen jederzeit online und per
App beim VRR abrufbar.>

ERB Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

Startseite Fahrten planen Tickets wahlen

Startseite

Hallo! Um die Auskunft noch personlicher zu machen konnen Sie sich » anmelden

Von |Straelen, Zand ‘ o = ,K_m_"e
Straelen, Zand = N

Nach | Geldern, Gelderm Bahnhof (Haltestelle) ~]

» Neue Fahnt ‘ Aktualisieren ‘ ‘ Anfordern ‘

O lch méchte einen Pendler-Fahrplan berechnen

H Weitere Einstellungen (i}

O

a

® ich machte um| 15 ~ {25 v\arﬁ|1u.1u.2017|¢@\abfzhren v @ I
(=]

Abfahrten ./ Linienauswahl - Verlinken (7]
[ Heutige Abfahrtstafel {minitlich aktualisiert) " i © OpenStrestiap-Mitwirkende
Zeit Linie / Richtung

= Downioads zum Startpunkt |
Haltestelle: Straelen Zand B Spater

L= ii » Aushanafahrplan
15:26 @ 063 /Kempen BfBstg. 1 = Eine PDF-Datei des

1533 [ 063/ Geldem Bahnhof Bsig. 2 gi%a ::‘il:if&\’irgui:ln"gs der

1533 [ 063/Gelder Bahnhot Bstg. 2

1540 @ 69 / Straelen Landgard Bstg. 1
o TaxiBus - nur nach Veranmeldung 30 Min. vor Abfahrt, Tel.

Abb. 37: Screenshot VRR Fahrplanauskunft (Quelle: www.vrr.de)

Zudem gibt der VRR nach Bedarf ein Fahrplanbuch fur den Kreis Kleve heraus, dem
alle OPNV-Informationen zu entnehmen sind.

Abb. 38: Abbildung VVR-Fahrplanbuch (Bild: VVS)

57 Neben der der Deutschen Bahn, dem VRR sowie zahlreichen \__/erkehrsunternehmen bieten mittlerweile
auch kommerzielle und nicht-kommerzielle Anbieter Apps zur OPNV-Information an.
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Mehr und mehr greifen auch Apps von Drittanbietern, mit denen bei entsprechender
GPS-Einstellung eigeninitiativ oder automatisiert alle Fahrplaninformationen zur
nachstgelegenen Haltestelle Ubermittelt werden.

Im Weiteren kdnnen Uber die landesweite ,schlaue Nummer* alle OPNV-Informati-
onen telefonisch abgerufen werden.

In der Selbstverpflichtung zur angestrebten Kundennahe offeriert der VVS eigene
personliche, telefonische und gedruckte Fahrgastinformationen.

3.8 Anmeldungs-, Dispositions- und Beschwerdemanagement

Im Kreis Kleve besteht nach wie vor eine Vielzahl von Anmeldungs-, Dispositions-
und Beschwerdemanagement-Strukturen. Jedes Verkehrsunternehmen unterhalt
eigene Telefonnummern zur Anmeldung von TaxiBus- und AST-Fahrten, jedes dis-
poniert die Fahrten selbst bzw. Iasst separat von ihren Auftragsunternehmen dispo-
nieren, jedes beauftragt eigene Auftragsunternehmen mit der Durchfihrung der
Fahrten. Eine wirtschaftlichere Zusammenfuhrung aus gemeinsamer Disposition,
Durchfuhrung (kombinierter Hin- und Ruckfahrten) und Abrechnung bleibt bislang
ungenutzt, ganz zu schweigen von den Fahrgastvorteilen aus einer gemeinsamen
Telefonnummer (und ggf. auch online-Anmeldeplattform). Gleichwohl werden diese
Nachteile mittlerweile weitgehend kompensiert durch gut gestaltete elektronische
Medien.

Abb. 39 ,Individuelle® Fahrplanmappe (Bild: VVS)

Auch hinsichtlich des Beschwerdemanagements ware es auf Kreisebene ein Leich-
tes, einheitliche elektronische Erfassungs- und Dokumentationsstrukturen zu schaf-
fen, dies umso mehr, als die Dokumentation sowohl der Beschwerden als auch der
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veranlassten Abhilfe-MaRnahmen ein geeignetes Controlling-Instrument fur die Auf-
gabentrager darstellen wirde.

Ob der schlanken Managementstruktur stellt sich das Problem beim VVS nicht, weil
Entgegennahme, Dokumentation und Abhilfe zwar nicht elektronisch dokumentiert
werden, in direkter Kommunikation mit dem Auftragsunternehmen, partiell sogar un-
mittelbar mit dem Fahrpersonal Sachverhaltsaufklarungen stattfinden, ggf. auch di-
rekt Abhilfe herbeigeflhrt wird und mit nur geringem Zeitverzug Rickmeldungen an
die Beschwerdefiihrer erfolgen. Uber gravierende Falle wird zudem der Betriebs-
ausschuss informiert. Das stringente Prozedere hat dazu gefuhrt, dass die Zahl der
Beschwerden insgesamt erfreulich gering ist und insofern auf eine elektronische
Dokumentation verzichtet werden kann.

Kurioserweise laufen nach wie vor Beschwerden auf, die andere Verkehrsunterneh-
men betreffen. Kimmerte man sich in der Vergangenheit im Kundeninteresse auch
um deren Weiterleitung, so muss sich die Reaktion bei relativer Zunahme allein auf
den Verweis an die Service-Hotlines der zustandigen Verkehrsunternehmen be-
schranken.%?

4 Entwicklungsprognosen

4.1 Verkehrs- und OPNV-Nachfrageentwicklung

Die Verkehrsentwicklung wird sich wohl noch einige Jahre an der Dominanz des
MIV orientieren. So geht u.a. die Shell-Prognose zu den ,Pkw-Szenarien bis 2030
davon aus, dass Pkw-Bestand und entsprechende Verkehrsleistungen noch bis
2030 ansteigen bzw. auf hohem Niveau stagnieren und sich erst danach leicht riick-
laufig entwickeln.

Nach wie vor steigende Motorisierungsgrade (auch der Frauen), Mehrfachausstat-
tung der Haushalte mit Pkw, die zunehmende Zahl an Single-Haushalten, zuneh-
mende Entfernungen zwischen Wohn- und Arbeitsstatten usw. begriinden die Prog-
nosen.

Prinzipiell andern daran offensichtlich auch die viel beschworenen Steigerungen der
Carsharing- und Elektroauto-Anteile nichts: Im Ergebnis ist und bleibt es MIV.Die
Annahme steht auch nicht im Widerspruch zu den seit Jahren steigenden Fahrgast-
zahlen und Verkehrsleistungen im OPNV. Denn insgesamt nehmen sowohl die zu-
ruckgelegten Distanzen als auch die additive Nutzung verschiedener Verkehrsmittel
(Intermodalitat) zu.

52 Positiv ist daraus andererseits zu folgern, dass der OPNV in der Stadt Straelen in erster Linie mit der Stadt
Straelen bzw. ihren kommunalen Verkehrsunternehmen VVS assoziiert ist, vielleicht auch, weil man sich
zuvor dort gut beraten gefiihlt hat.



70 OPNV-Entwicklungsplan / kommunaler Nahverkehrsplan fiir die Stadt Straelen

Insbesondere in den eher landlich strukturierten RGumen wird es insofern auf abseh-
bare Zeit schwierig bleiben, mehr Menschen vom MIV auf den OPNV zu ,locken®.
Hinzu kommen sinkende Schiler*innen-Zahlen (bzw. entsprechend sinkende Fahr-
geldeinnahmen), die zum einen nicht proportional sinkende Angebotsleistungen er-
mdglichens3, und zum anderen nicht durch mehr altere Fahrgaste kompensiert wer-
den konnen.

1.000 Pkm je Einwohner 1.000 Pkm je Euro BezugsgroRe
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12 1200
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Abb. 40: Prognose der Pkw-Verkehrsleistungen bis 2040 (eigene Darstellung nach Shell®*
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Abb. 41: Bisherige Entwicklung der OPNV-Verkehrsleistungen

(eigene Darstellung, nach VDV-Homepage 2017)
Dabei kdnnen die immer wieder reklamierten Angebotsverbesserungen bestenfalls
weit unterproportionale Steigerungen der Fahrgastzahlen generieren; sie stehen in
keinem Verhaltnis zu dem erforderlichen Mehraufwand.

53 Ein Bus muss eingesetzt werden, auch wenn statt zuvor 70 nur mehr 50 Schiiler*innen damit beférdert
werden.
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Die Stadt Straelen - so ist bereits an dieser Stelle zu folgern — wird sich darauf kon-
zentrieren mussen, im Sinne der Daseinsvorsorge die Mobilitat der Nichtmotorisier-
ten mit wirtschaftlich vertretbarem Aufwand zu sichern. Daruber hinaus bedarf es
(gleichermallen wirtschaftlicher) innovativer Angebote, mit denen weitere potenzi-
elle Fahrgaste ,spielerisch* zur OPNV-Nutzung motiviert werden kénnen.

4.2 Prognosen zur Bevolkerungs-, Wirtschafts- und
Schul(standort)entwicklung in der Stadt Straelen

Zur Bevolkerungs- und Wirtschaftsentwicklung in der Stadt Straelen liegen derzeit
keine belastbaren Prognosen vor. Gravierende Anderungen gegeniiber dem Status
quo werden in den nachsten 10 Jahren nicht erwartet.

Aktuell existiert ein Grundschulverbund mit dem Hauptstandort Straelen und zwei
Teilstandorten in Herongen und Holt, ein stadt. Gymnasium und einen Zweckver-
band Sekundarschule mit den Standorten Straelen und Wachtendonk. Nach derzei-
tiger Einschatzung und Auswertung der vorliegenden zukunftigen Schulerzahlen in
der Stadt Straelen, werden flr alle drei Straelener Schulformen die Anmeldezahlen
in den nachsten Jahren wohl stabil bleiben.

Aufgrund der Schulentwicklungsplanung in den umliegenden Stadten und Gemein-
den (z.B. Errichtung einer Gesamtschule in Geldern) kann es naturlich zu Verande-
rungen -auch im Bereich der SchokoTicket-Kontingente- kommen, die zum heutigen
Tage aber niemand verlasslich abschatzen kann.

5 Schwachstellenanalyse

Die Anfange der kommunalen OPNV-Aktivitaten Mitte der 1990er Jahre zielten da-
rauf, die identifizierten raumlichen und zeitlichen ErschlieBungsdefizite im Stadtge-
biet durch modifizierte Linienwege der bis dahin ,vorbeifahrenden“ Regionalver-
kehrslinien zu beseitigen. Erst die Ablehnung dieses Ansinnens durch die etablier-
ten Regionalverkehrsunternehmen fiihrte dazu, kommunaleigene OPNV-Strategien
zu entwickeln. Aus Kostengrinden wurde von vornherein auf ein vollumfangliches
StadtBus-Konzept verzichtet. Stattdessen miindeten die Uberlegungen in die

- Uberfiihrung des bis dato freigestellten Schiilerverkehrs in OPNV-Angebote, die
sich zwar an den Notwendigkeiten der Schulerbeférderung orientierten, zu-
gleich aber allen Burger*innen zuganglich sein wirden,
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von den AST-Abfahrtstellen von den Haltestellen
Venloer Tor, Annastr und Altenheim sowie Station, Mgr. Nolensplein, van Leeuwen-
den AST-Abfahristellen in Kastanienburg' hoekstraat und 5t Maartens Gasthuis
zu den Hahkestelen Zu den AST-Abfahristellen”
Station, Mgr. Nolensplein, van Leeuwen- Venloer Tor, Annastr. und Altenheim sowie
hoekstraat und St. Maartens Gasthuis den AST-Abfahrtstellen in Kastanienburg'
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13.30 13.30 13.30 13.05 13.05
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Abb. 42: Strukturfahrplan aus Bus-, TaxiBus(\)- und AST(X)-Fahrtenangeboten (eig. Darstellung)

- zeitliche Erganzung der kapazitatsmafig notwendigen Linienbus-Fahrten durch
TaxiBusse, um so zu den typischen Haupt- und Normalverkehrszeiten auf allen
Linien, aber auch in den Schulferien mindestens einmal stiindlich OPNV-Ange-
bote offerieren zu kdnnens4,

54 |n den Schulferien wurden die dann nicht stattfindenden Busfahrten zudem auch durch TaxiBusse ersetzt, so dass nunmehr
ganzjéhrig kommunale OPNV-Fahrten angeboten wurden.
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-  zeitliche und raumliche Erganzung montags bis freitags abends, samstags
nachmittags und abends sowie an Sonn- und Feiertagen mit AST-Fahrangebo-
ten — ebenfalls einmal stiindlich -, so dass man in Straelen auch zu den typi-
schen Schwachverkehrszeiten mit OPNV-Angeboten einmal stlindlich unter-
wegs sein kann, sowie die zeitliche und raumliche Erganzung montags bis
samstags ab 5.05 Uhr bis 22.05 Uhr und Sonn- u. Feiertage ab 10.05 Uhr im
Zweistundentakt bis 22.05 Uhr von Straelen nach Venlo und zurick.

Es wurde und wird stets der Verpflichtung entsprochen, den Kommunalhaushalt
nicht bzw. nur gering zu belasten. Als diesbezlglich geeignetes Instrument wurde
2004 der kommunale Eigenbetrieb VVS gegrundet.

Unmittelbar wurde ein Beitrag zur Mobilitatssicherung und sicheren Mobilitat Nicht-
motorisierter geleistet — mittelbar zum identitatsstiftenden Bild der Stadt Straelen
beigetragen. Dazu zahlte schlieRlich auch das Haltestellenbauprogramm, das so-
wonhl die Stadt als auch den kommunalen OPNV in einem bis dato nicht gekannten
,neuen Licht“ erscheinen lasst.

Insgesamt sind substanzielle Schwachstellen im derzeitigen kommunalen OPNV-
Angebot der Stadt kaum auszumachen. Zwar kdnnte man theoretisch die Betriebs-
zeiten des Linienverkehrs oder des Gesamtangebotes ausweiten, das Angebot ver-
dichten, mehr konventionelle Busse, statt TaxiBusse einsetzen usw., aber stets in
Verbindung mit deutlichen Mehrkosten, weil aus steigendem Aufwand nur unterpro-
portionale Fahrgastzuwachse zu erzielen sind. Stattdessen soll die bisherige be-
wahrte ,Politik der kleinen Schritte” fortgeschrieben werden.

Gleichwohl sind folgende Unzulanglichkeiten zu konstatieren:

- Die eingesetzten grolien Linienbusse sind zwar technisch in Ordnung und ent-
sprechen den einschlagigen Anforderungen (BoKraft, Barrierefreiheit usw.) so-
wie den Notwendigkeiten der Schilerbeférderung, sie stehen aber nicht mehr
im Einklang mit den Klimaschutzorientierungen der Stadt Straelen. Zur betrieb-
lichen WeiterfUhrung bedarf es neuerer, abgas- und larmtechnisch hoherwerti-
gerer Fahrzeuge.

- Die Stadetlinien dienen primar der Schulerbeférderung. Die acht Linien erschlie-
Ren und verbinden die Ortschaften mit der Innenstadt nur an Schultagen, nicht
aber in den Schulferien.

- Im Stadtkern ist keine zentrale Bushaltestelle vorhanden. Busanschlisse
finden an wechselnden Haltestellen.

- Die Uberbetriebliche Anschluss-Sicherung von einer Linie auf eine andere funk-
tioniert nach wie vor allein nach Fahrplan. Bei Verspatungen kommen An-
schlisse nach dem Zufallsprinzip bzw. nach dem individuellen Engagement des
Fahrpersonals zustande. Eine Verkehrstrager-ubergreifende Information zwi-
schen den Fahrzeugen fehlt.
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Die Haltestellen, die im Zuge des Haltestellenbauprogramms eingerichtet wur-
den, sind — mit Ausnahme der Stadte Geldern und Goch - im Vergleich zu an-
deren Kommunen im Kreis Kleve vorbildlich ausgebaut; gleichwohl entsprechen
sie nicht vollstandig den heutigen Anforderungen an barrierefreie 6ffentliche Inf-
rastrukturen, sie mussen sukzessive nachgerustet werden, um auf denselben
Stand gebracht zu werden.

Haltestellen, die nur von TaxiBussen oder AST bedient werden, bendtigen die
barrierefreien Ausbaustandards nicht, weil bei den vier- bis achtsitzigen Pkw die
korrespondierenden Infrastrukturen fehlen. Hier geht es vorrangig um vor Ver-
kehrsunfallgefahren und Ubergriffen sichere Aufenthalte sowie um Ein-/ Aus-
stiegshilfen durch die Fahrer*innen.ss

Dennoch bleibt festzu-
stellen, dass bei den
nachfragegesteuerten :
OPNV-Betriebsformen — @
fahrzeugbedingt — die
Mitnahme von Mobili- §
tatshilfsmitteln nur be-
dingt moglich ist. Uber
entsprechende Nachfra-
gen bei den Anmeldun-
gen und die Bereitstel-
lung geeigneter Fahr-
zeuge kann jedoch na-
hezu allen Fahrgasten
entsprochen werden.

Abb. 43: Barrierefrei ausgebaute Haltestelle (Bild: SDG-V)

Die unterschiedlichen Anmeldestrukturen (Vorlaufzeiten und Telefonnummern)
fur die nachfragegesteuerten TaxiBus-Verkehre im Regional- und Stadtverkehr
sind grundsatzlich dysfunktional, verlieren aber durch die zunehmend besser
werdenden elektronischen Informationsmedien und -strukturen mehr und mehr
an Bedeutung. Ggf. ist jedoch zu erwagen, im Weiteren auch die Anmeldung
via App zu ermoglichen, auch das jedoch im Verhaltnis zum tatsachlichen Nutz-
wert.

55

Die Aussage bezieht sich auf den Status quo; so zukinftig neue Schiler*innen an Haltestellen einsteigen
wollen / mussen, die derzeit nur von AST bedient werden, bedarf es ggf. dann der barrierefreien Nachris-
tung.
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- In Sachen Vertrieb besteht derzeit kein Korrekturbedarf. Auch die Mandanten-
struktur des VVS mit der WSW mobil GmbH funktioniert gut. Zur wirtschaftlichen
Optimierung ist jedoch zu erwagen, die entsprechenden Aktivitaten in Zusam-
menarbeit mit der Stadt Geldern bzw. deren kommunaleigenem Verkehrsunter-
nehmen SDG-V zu bundeln.

- Eine solche Biindelung kommt bei den Beschwerdemanagement-Strukturen
nicht in Betracht. Die bewahrte Form der kundennahen und direkten Reaktion
ist besser nicht zu losen.

- Bis auf die anachronistisch anmutenden Fahrplanblcher hat die Fahrgastinfor-
mation VRR-weit mittlerweile ein ausgereiftes Niveau erreicht.
Bei den statischen Informationen an den Haltestellen fehlen lediglich Umge-
bungsplane. Sie sind an den Unterwegs-Haltestellen offenkundig verzichtbar,
sollten aber zumindest an den Zentralhaltestellen in allen Ortsteilen verfugbar
sein.

- Auch die ereignis- sowie stadtbezogenen Marketing-Aktivitaten sind dem Ge-
genstand angemessen. Es ist allerdings zu erwagen, zukunftig alle Busse ein-
deutiger mit den identitatsstiftenden Gestaltungsmerkmalen der Stadt zu verse-
hen. Das gilt prinzipiell auch fir die TaxiBusse und AST, die im Stralenverkehr
nicht hinreichend als OPNV-Angebote zu erkennen sind.

- Die latent unwagbaren Schulentwicklungsstrukturen bedingen es, weiterhin
wechselseitige Abstimmungen auf kurzen, verwaltungsinternen Dienstwegen
fortzusetzen und vertragliche Angebotskorrekturen vorzunehmen.

- Zu dem in gemeinsamer Aufgabentragerschaft mit der Stadt Geldern befindli-
chen Nachbarortsverkehr besteht aktuell kein Handlungsbedarf: Die Linien 35
und 69 werden seitens der NIAG eigenwirtschaftlich betrieben.

6 Nahverkehrskonzept fiir den kommunalen OPNV

Das bisher Erreichte und die vergleichsweise wenigen Schwachstellen begrinden
es, die kommunalen OPNV-Kompetenzen — zumindest in der Form der weiter be-
stehenden OPNV-Aufgabentragerschaft — (iber den 02.12.2019 hinaus fortzuschrei-
ben. Aus dieser Grundorientierung leiten sich die im Folgenden aufgeflhrten tUber-
geordneten OPNV-Ziele der Stadt Straelen sowie die operationalisierten Fortschrei-
bungsstrategien ab.

Wichtig ist es, dass die festzuschreibenden Standards fur die spatestens zum
03.12.2019 greifenden Wettbewerbs-/ Vergabeverfahren rechtlich bindende Wir-
kung entfalten. Vor diesem Hintergrund werden

- transparente Mindeststandards fir Umfang und Qualitat bezuglich Angebot,
Fahrzeuge, Fahrpersonal, Fahrgastinformation, Marketing und Vertrieb sowie
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weitere Leistungsmerkmale formuliert, die ab 2019 in jedem Fall erfullt sein
mussen und zugleich ein verglitungsfreies Mehr ermoglichen,

die Mindeststandards so genau formuliert, dass ihre spatere Erflllung durch
Befugte nachprufbar ist,

zur erwartbaren geringfigen Anpassung an derzeit nicht antizipierbare Ange-
botsanderungen (z.B. infolge geanderter Schulanfangs-/-schlusszeiten) zu-
gleich Schwankungsbereiche festgeschrieben, innerhalb derer von den Min-
deststandards abgewichen werden kann, ohne dass es geanderter Vergutungs-
satze und / oder erneuter politischer Beschlisse bedarf,

zeitlich gleitende Ubergange formuliert, die es allen dann in Aufgabentrager-
schaft der Stadt Straelen fahrenden Verkehrsunternehmen ermdglichen, ge-
genuber dem Status quo Uberproportional hohe Kostensteigerungen zu vermei-
den.

Im Hinblick auf kongruente Betrauungs-, Vergabe- und Vertragslaufzeiten wird die
Laufzeit des vorliegenden OPNV-Entwicklungsplans / kommunalen Nahverkehrs-
plans auf den Zeitraum vom 03.12.2019 bis zum 02.12.2029 festgelegt; zwischen-
zeitlich notwendige Anderungen bleiben vorbehalten.

6.1

OPNV-Ziele der Stadt Straelen

Der Aufstellung des vorliegenden OPNV-Entwicklungsplans / kommunalen Nahver-
kehrsplans der Stadt Straelen liegen folgende Zielsetzungen zugrunde:

Markt-, nachfrage- und systemgerechte Angebotsgestaltung, orientiert an dem
mehrstufig differenzierten Bedienungsmodell aus konventionellen Bussen,
TaxiBussen und AST (je nach den ortlichen Mdglichkeiten zur Einbindung eh-
renamtlicher Fahrer auch BlrgerBussen),

barrierefreie Mobilitatssicherung und sichere Mobilitat fur alle Burger*innen, ins-
besondere diejenigen, die nicht oder nur unzureichend Uber MIV-Fahrzeuge
verflugen,

Anderung (pragmatisch: Sicherung) des Modal split zugunsten okologischer
Mobilitatsformen,

Sicherung der Finanzierbarkeit durch angebotsstrukturelle und wirtschaftliche
Optimierung der bestehenden OPNV-Angebote (u.a. stete Anpassung der An-
gebote an die tatsachlichen Mobilitats- und Nachfragestrukturen),

Sicherung / weitere Verbesserung der OPNV-Angebotsqualitét,
Vereinfachung der kommunikativen OPNV-Zugéange,

Sicherung / Verbesserung der Bus-Bus Verknupfung im Innenstadtbereich
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Minderung der Abgasemissionen im OPNV,

Fortschreibung barrierefreier Haltestellen-Infrastrukturen,

Initiierung / Férderung multimodaler VerknUpfungen,

Fortflihrung / Sicherung der kommunalen OPNV-Aufgabentragerschaft,

Fortfiihrung / Sicherung der OPNV-Aufgabentragerschaft fir den Nachbarorts-
verkehr Straelen — Geldern,

Fortfuhrung / Sicherung der geringen Belastung des Kommunalhaushaltes aus
den kommunalen und nachbarértlichen OPNV-Angeboten,

weitere Positionierung kommunaler OPNV-Angebote zu identitatsférderlichen
Stadt-Marketing-Attributen.

6.2 ErschlieBungs- und Verbindungsstrukturen

Die im Vergleich zu anderen, ahnlich strukturierten Kommunen gute raumliche und
zeitliche ErschlieRung wird im Status quo fortgeschrieben. D.h.:

Die radiale Linienfihrung der StadtLinien SL 61 — SL 68 von den Aulenorten
ins Zentrum entspricht den Mobilitatsstrukturen, eine Anderung ist nicht erfor-
derlich (siehe Anlage 4).

Auch die Haltestellenlagen bedlrfen keiner Korrektur, das Stadtgebiet ist na-
hezu vollstandig raumlich erschlossen.

Einschlielich der erganzenden AST-Fahrtenangebote werden die Betriebszeit-
fenster auf den Stadtlinien SL 61 — SL 68

von montags bis samstags ca. 5.00 Uhr bis ca. 0.30 Uhr sowie sonn-/ feiertags
von ca. 5.00 Uhr bis ca. 22.00 Uhr wie in Anlage 5 dokumentiert fortgeschrie-
ben.

Die Bus-Bus-Verknupfung im Innenstadtbereich wird in der bestehenden Form
aufrechterhalten; Modifizierungen bleiben vorbehalten.

Abgesehen von temporaren Notwendigkeiten (z.B. durch Baustellen verur-
sacht) kénnen Anderungen der Fahrplanangebote nur durch den OPNV-Aufga-
bentrager veranlasst werden.

Unabhangig vom Eigen- oder Gemeinwirtschaftlichkeitsstatus kénnen aus An-
derungen der Fahrplanangebote resultierende Mehr- oder Minderkosten sowohl
durch die konzessionsinnehabenden Verkehrsunternehmen als auch durch den
OPNV-Aufgabentrager erst dann geltend gemacht werden, wenn das Gesamt-
volumen der resultierenden Kosten je Betriebsform Bus, TaxiBus, AST und Jahr
um einen in den Ausschreibungsbedingungen zu konkretisierenden Prozent-
satz Uber- oder unterschritten wird. Bemessungsgrundlagen sind
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- fur alle Betriebsformen das Fahrplanangebot zum 02. Dezember 2019,

- fur die Betriebsform Bus die Jahresgesamtsumme aus den Mehr-Kos-
ten
- je tatsachlichen Fahrzeugeinsatzstunden nach Standard- und
Gelenkbusen sowie
- je tatsachlichen Betriebskosten je km Laufleistungen nach Standard-
und Gelenkbussen,

- fur die Betriebsformen TaxiBus und AST die Jahresgesamtsumme aus
den durch die MaRnahmen resultierenden tatsachlichen, den Auftrags-
unternehmen verguteten Mehrkosten (netto).

- Mehr- oder Minderkosten kdnnen frihestens ein Jahr und spatestens
bis zum Folgejahr des die Mehr- oder Minderkosten begrindenden Er-
eignisses geltend gemacht werden. Einredefreie Forderungen werden
nachschussig beglichen, Abschlagszahlungen kdénnen vereinbart wer-
den.

- Bei Eigenwirtschaftlichkeit begriinden Tarif- oder Betriebsmittelkosten-
Anderungen keine Ausgleichszahlungen durch den OPNV-Aufgaben-
trager?

- Zur Vermeidung der s.g. ,Rosinenpickerei” (eigenwirtschaftliche Antrage fur er-
tragsstarke Linien und dann verbleibender Uberteuerter gemeinwirtschaftlicher
Angebote) wird das Gesamtangebot der Linien SL 61 — SL 68 einschlieRlich des
TaxiBus- und AST-Verkehrs als Liniennetz bzw. Linienbundel definiert.

6.3 OPNV-Betriebsformen

Der nach Linien zeitlich variierende Einsatz von konventionellen Bussen, nachfra-
gegesteuerten TaxiBussen und AST auf den StadtLinien SL 61 — SL 68 wird gem.
Status quo fortgeschrieben.

6.3.1 Fahrzeugqualitaten der Betriebsform Bus

Eingesetzt werden ein Niederflur-Standardlinien-Bus (Solowagen), zwei Hochflur-
Busse und zwei Kleinbusse (fur den Einsatz auf den StadtLinien SL 61 — SL 68),
sowie Fahrzeuge des ortlichen Taxi-/ Mietwagengewerbes (fur AST-Betrieb). Die
folgenden Ausfluhrungen definieren Mindeststandards, die ab dem 03. Dezember
2019 erfullt sein mussen.
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Zur Orientierung sei vorab darauf hingewiesen, dass der vorliegende NVP-Entwurf
Kreis Kleve (in Anlehnung an den in 2017 beschlossenen NVP Kreis Wesel) fol-
gende Fahrzeugstandards festgelegt hat:s:

,Das Durchschnittsalter der Fahrzeugflotte darf neun Jahre nicht Gberschreiten. Flr
Einsatze aulRerhalb der Verkehrsspitze darf das Hochstalter der Fahrzeuge auf den
Linien in Verantwortung des Kreises Kleve maximal 15 Jahre betragen. Fir Einsatze
wahrend der Verkehrsspitze sind abweichend dazu 18 Jahre als Hochstalter und 14
Jahre im Durchschnitt der Fahrzeudflotte zulassig” (ebd. S. 87).

Unter Vorrang aller fir die Personenbeférderung geltenden rechtlichen Vorgaben
und Richtlinien definiert der OPNV-Aufgabentrager Stadt Straelen fiir alle Busse,
die in seiner Aufgabentragerschaft eingesetzt werden, folgende Mindeststan-
dards:

Alle eingesetzten Fahrzeuge mussen den einschlagigen Vorschriften zur gewerbli-
chen Personenbeforderung sowie den besonderen Anforderungen der EU-Busricht-
linie 2001/85/EG entsprechen.

- Fahrzeugalter: Vom Tag der Erstzulassung maximal 15 Jahre;
spatestens zum 31.12. des Jahres, in dem dieses Fahrzeug-
hdchstalter erreicht wird, muss das Fahrzeug durch eines er-
setzt werden, dass den vorgegebenen Kriterien entspricht.

- Abgasnorm: Alle fir den Aufgabentrager Stadt Straelen eingesetzten
Busse mussen zur Betriebsaufnahme mindestens die Abgas-
norm EURO 1V, ersatzweise EURO Il / PKM [V erflllen.
Spatestens zum 31.12.2022 muss mindestens ein Fahrzeug
zum Erreichen der Abgasnorm EURO VI nachgeristet bzw.
durch eines ersetzt werden, das der Abgasnorm EURO VI ent-
spricht. In jedem Folgejahr muss jeweils spatestens zum
31.12. mindestens ein weiteres Fahrzeug zum Erreichen der
Abgasnorm EURO VI nachgerustet bzw. durch eines ersetzt
werden, das der Abgasnorm EURO VI entspricht.

Unbesehen dieser Anforderungen mussen die jeweiligen ge-
setzlichen Abgasvorschriften stets eingehalten werden.

- Motor / Antrieb:  Die Motor-/ Antriebstechnik wird nicht vorgegeben; empfohlen
wird jedoch, auch den Einsatz von (Bio)Gas-, Wasserstoff-,
batterieelektrische Antriebe usw. in Erwagung zu ziehen.

56 NVP-Entwurf Kreis Kleve vom 18.10.2017
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- Kapazitat:

- AuBenausstattung:

- Fahrzeugtiiren:

Die konventionellen LinienBusse mussen zur Beforderung von
mindestens 75 Fahrgasten geeignet sein;

GelenkBusse (18m-Gelenkwagen) mussen zur Beférderung
von mindestens 145 Fahrgasten geeignet sein;

Klein-/ MidiBusse mussen zur Beférderung von mindestens 20
Fahrgasten geeignet sein;

mindestens 35% der jeweiligen Beforderungskapazitaten
mussen Sitzplatze sein.

Die Kennzeichnung etwaiger Auftragsunternehmer ist auf ein
DIN A4-grol3es Feld neben der Fahrgasteinstiegstur zu be-
grenzen. Ansonsten sind die Frontseite sowie beide Fahr-
zeugseiten einschlieBlich der Fensterflachen von jeglichen
Aufdrucken freizuhalten. Allein die Fahrzeugheckseite kann
seitens des Verkehrsunternehmens mit Eigen- oder Fremd-
werbung versehen werden. So der OPNV-Aufgabentrager
Stadt Straelen die Front- und Seitenflachen zu Stadtmarke-
tingzwecken nutzen will, veranlasst er auf seine Rechnung die
Folierung mit wiederentfernbaren Folien.

Zum Fahrgastein-/ausstieg mussen die Fahrzeuge jeweils auf

der in Fahrtrichtung rechten Seite mit mindestens einer (bei

Kleinbussen), zwei (bei Solowagen) bzw. drei (bei Gelenkwa-

gen) Ein-/ Ausstiegstir(en) ausgestattet sein, von denen eine

mindestens 1.200 mm breit ist. Die erste Tur muss so ausge-

fuhrt sein, dass sie vom Fahrerplatz unmittelbar eingesehen

werden kann und direkt beim Einstieg Fahrkartenkontrollen

und Barverkaufe durchgefuhrt werden kdnnen.

Die Ausfuhrung der Turen muss

- den barrierefreien Halt (geringe Spaltmalie zwischen Bus-
Ein-/ Ausstieg und Bordkante) an Hochbord-Haltestellen so-
wie

- den Einbau und den Betrieb von Einstiegshilfen fur die Be-
forderung von Rollstuhlfahrern ermoglichen.
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Die konstruktive Ausfuhrung der Turen muss die zum Zeit-
punkt der Zulassung geltenden Rechtsvorschriften erflllen.
Ferner miissen die VDV-Schriften 110 (VOV 8.23.1) “Empfeh-
lungen fur automatisch arbeitende, fremdkraftbetatigte Turen
in Linienbussen und Strallenbahnfahrzeugen” beztglich der
Betatigung und Nr. 111 (VOV 6.22.1) ,Anforderungen an
Uberwachungen von fremdkraftbetatigten Tiiren und Trittstu-
fen in Linienbussen und Strallenbahnfahrzeugen” bezlglich
der Sicherheitseinrichtungen beachtet werden. Die Wirkungs-
bereiche der Sicherheitseinrichtungen mussen fur den Fahr-
gast augenfallig gekennzeichnet sein.

Wie bereits oben ausgefuhrt, werden auf den StadtLinien vor-
wiegend Schiler*innen befdrdert. Und auf Teilstrecken im
StadtLiniennetz kdnnen baulich / stralRenraumlich keine Nie-
derflur-Busse eingesetzt werden. Zur Sicherung der barriere-
freien Beférderung aller Fahrgaste auch beim Einsatz von
HochflurBussen gilt folgende Regelung:

Uber die generellen notwendigen Anmeldungen ist im Vorfeld
der Beforderung aller Fahrgaste bekannt, ob und in wieweit
einzelne Fahrgaste die Fahrtenangebote mit HochflurBussen
nicht ohne fremde Hilfe nutzen koénnen. In diesen Fallen ist
das Fahrpersonal angewiesen, fur diskriminierungsfreie Ein-
bzw. Ausstiege dieser Menschen Sorge zu tragen. Gegebe-
nenfalls muss dazu der Lenkplatz verlassen werden.
Anderenfalls mussen zeitgleich separate Taxis / Mietwagen /
Kleinbusse eingesetzt werden, die eine separate Beférderung
speziell dieser Fahrgaste sicherstellen. Der daraus resultierte
Aufwand wird nicht vergutet.

Die Ein-/ Ausstiegsbereiche mussen beleuchtet sein, bei ge-
offneten Turen mussen auch die Ein-/ Ausstiegsbereiche auf
den Warteflachen ausgeleuchtet sein.

Die Aufleninformation am Fahrzeug muss an der Frontseite
Liniennummer und Fahrtziel, an der in Fahrtrichtung rechten
Fahrzeugseite Liniennummer und Fahrtziel sowie an der
Heckseite die Liniennummer anzeigen.

Die optischen Einrichtungen zur Prasentation der Auf3en-in-
formation mussen folgende Kriterien erfullen: Es sind freipro-
grammierbare, alphanumerische Anzeigen vorzusehen. Die
Darstellung der Liniennummer erfolgt max. 4-stellig. Eine
zweizeilige Anzeige sollte moglich sein.
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- Innenausstattung:

Zur Uberbriickung des Héhenunterschiedes zwischen Geh-
weg bzw. Haltestelle und FahrzeugfuBboden und zur Uber-
windung des horizontalen Abstandes zwischen Bordstein-
kante und Fahrzeug mussen NiederflurBusse mit je einer ma-
nuell zu betatigenden Rampe ausgestattet sein, die mit min-
destens 300 kg belastet werden kann. Die Mindestmalle der
Rampe betragen in der Breite 1.000 mm und in der Tiefe 800
mm. Bei einer angenommenen Bordsteinhdéhe von 150 mm
darf die Steigung der Rampe maximal 12 % betragen. Beim
Einbau der Rampe sind die erforderlichen Sicherheitsvorkeh-
rungen, zu beachten. Die Rampe soll mdglichst mittig zum
Tlrausschnitt eingebaut sein.

Zur behindertengerechten Ausristung der Busse wird auf die
VDV-Mitteilung “Anforderungen an einen behindertenfreundli-
chen OPNV, Teil 1: Betrieb nach BOKraft” verwiesen.

Im Einstiegsbereich an der ersten oder der zweiten Tur mus-
sen die NiederflurBusse eine niveaugleiche Sondernutzungs-
flache ausweisen auf der mindestens ein Rollstuhl bzw. die
darin sitzenden Menschen verkehrssicher befordert werden
konnen. Diese Flachen mussen mittels Piktogrammen kennt-
lich gemacht sein.

Wie wiederholt ausgefuhrt, werden auf den StadtLinien vor-
wiegend Schiiler*innen befordert. Uber die generellen not-
wendigen Anmeldungen ist im Vorfeld der Beférderung aller
Fahrgaste bekannt, ob und inwieweit einzelne Fahrgaste die
HochflurBusse nicht ohne fremde Hilfe nutzen kénnen. In die-
sen Fallen ist das Fahrpersonal angewiesen, fur diskriminie-
rungsfreie Ein- bzw. Ausstiege dieser Menschen Sorge zu tra-
gen. Gegebenenfalls muss der Lenkplatz verlassen werden.
Anderenfalls werden zeitgleich separate Taxis / Mietwagen/
Kleinbusse eingesetzt, die eine Beforderung der speziellen
dieser Fahrgaste sicherstellen. Der daraus resultierte Auf-
wand wird nicht vergutet.

Alle Busse mussen in ausreichender Zahl und an geeigneten
Stellen mit Haltemoglichkeiten ausgestattet sein. Eine durch-
gangige Festhaltemoglichkeit und ,Leitfunktion® fur alle Fahr-
gastgruppen muissen beim Durchgang durch die Busse si-
chergestellt sein. Halteschlaufen kdnnen verwendet werden.



OPNV-Entwicklungsplan / kommunaler Nahverkehrsplan fiir die Stadt Straelen 83

- Haltestellen:

- Aushangfahrplane:

Die Haltemdglichkeiten mussen bzgl. ihrer Farbgestaltung so
ausgebildet sein, dass ein hinreichender Kontrast fur Fahr-
gaste mit Sehschwache vorhanden ist (DIN 32975:2008 — 06
(D).

Haltewunschtaster sind benutzerfreundlich und gut zugang-
lich an allen senkrechten Haltestangen (ca. 1.200 mm bis
1.400 mm Uber dem Fahrzeugboden, im Bereich der Son-
dernutzungsflache und am ersten Sitz links hinter dem Fahrer
anzubringen. Am Rollstuhlplatz muss ein Betatigungsschalter
mit Rollstuhlfahrer-Piktogramm (15 cm? Flache) installiert
sein. Alle Taster mussen sich farblich von ihrer Umgebung ab-
setzen und deutlich erkennbar sein.

Die Inneninformation im Fahrzeug muss dynamisch den Li-
nienverlauf und die nachsten Haltestellen sowie den bestatig-
ten Haltewunsch ,Stopp“ bzw. ,Wagen halt* anzeigen

Erganzend mussen alle Busse mit einer zur Fahrgastinforma-
tion geeigneten Audioanlage ausgestattet sein.

FUr den Fahrkartenverkauf im Fahrzeug mussen entspre-
chende Verkaufseinrichtungen (Zahltisch, Fahrkartendrucker,
Kontrollgerate usw. installiert bzw. verfugbar sein. Deren funk-
tions- und verkehrssichere Installation bzw. Bereitstellung ist
Sache des Fahrzeugherstellers oder Betreibers.

Die Beschilderung der Haltestellen ist (einschlieRlich der
retroreflektierenden Ausfuhrung auf3erorts) in Form, Inhalt und
Layout in der heutigen Form beizubehalten.

Die Aushangfahrplane an den Haltestellen sind in Form, Inhalt
und Layout in der heutigen Form beizubehalten. Bei Orientie-
rung an den Layout-Vorgaben des VRR sind ortsspezifische
Merkmale (mindestens das Signet der Stadt Straelen ) mit
aufzudrucken. Erweiterungen (z.B. in Form von Umgebungs-
planen) kdnnen erganzt werden.
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6.3.2 Fahrzeugqualitaten der Betriebsformen TaxiBus und AST

Bei den TaxiBussen und AnrufSammeltaxen (AST) gibt es Uber die einschlagigen
rechtlichen Vorschriften hinaus allein die Festschreibung, dass weiterhin vier- bis
achtsitzige Taxis / Mietwagen eingesetzt werden. Eine besser erkennbare und be-
triebspraktisch handelbare Fahrzeugkennzeichnung wird angestrebt.

Bei der Fahrzeug(ersatz)beschaffung sind etwaige Fordermdglichkeiten auszu-
schopfen, so dass ggf. vorzeitig und ohne Mehrkosten nach Alter, Ausstattung und
Abgasnormen hoherwertige Busse eingesetzt werden konnen.

6.3.3 Fahrzeuginstandhaltung /-reinigung

Verschmutzungen und Beschadigungen, die eine ordnungsgemalfe und sichere
Personenbeforderung beeintrachtigen, sind unverzuglich zu beseitigen; ggdf. ist ein
Ersatzfahrzeug einzusetzen.

Am Ende jedes Umlaufs haben die Fahrer*innen grobe Verschmutzungen oder Ab-
falle zu beseitigen.

6.4 Betriebliche Voraussetzungen

Alle Verkehrsunternehmen (nebst deren Unterauftragnehmer), die in OPNV-Aufga-
bentragerschaft der Stadt Straelen Verkehrsleistungen erbringen, mussen jederzeit
alle dazu notwendigen rechtlichen Voraussetzungen erflllen.

Dazu zahlen auch die rechtlichen Vorgaben zur Einhaltung der tariflichen Entloh-
nung, Gleichstellung etc. sowie die allgemeinen und besonderen Vertragsbedingun-
gen der Stadt Straelen.

6.4.1 Anforderungen an das Fahrpersonal

Fiar die Fahrer*innen gilt neben den formalrechtlichen Voraussetzungen zur ge-
werblichen Personenbeforderung sowie den Vorgaben der Fahrpersonalverordnung
(FeV) folgendes Anforderungsprofil:

- Deutschkenntnisse in Wort und Schrift,
- tarifkundig,

- zuverlassig,

- ordentlich gekleidet,

- mit typischen Fahrgastkonflikten und Deeskalationsstrategien vertraut,
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- sensibilisiert fur besondere Fahrgastbelange (sehr junge Schuler*innen, Mobili-
tatsbeeintrachtigte etc.),

- geubt in fahrdynamisch vertraglicher Fahrweise (u.a. Vermeidung ruckartiger
Beschleunigungs-/ Bremsvorgange),

- freundlich und hilfsbereit (insbes. bei Ein-/ Ausstiegen),

- geschult und mind. einmal jahrlich zu den genannten Kriterien fortgebildet.

6.4.2 Betriebssteuerung / Fahrzeug-Management

Fir alle Verkehrsunternehmen, die in OPNV-Aufgabentragerschaft der Stadt Strae-
len Verkehrsleistungen erbringen, wird eine qualifizierte Betriebssteuerung voraus-
gesetzt. Dazu zahlen die funktechnische oder telefonische Erreichbarkeit der Fahrer
bzw. Fahrzeuge, insbesondere in den Fallen betrieblicher Stérungen, einzuhalten-
der Anschlusssicherung usw.

Ein rechnergestitztes Leitsystem ITCS (Intermodal Transport Control System) wird
nicht gefordert! So es seitens der Verkehrsunternehmen eingesetzt wird, sind die
technischen Mindestvoraussetzungen der VDV-Spezifikationen flr die betriebs-
ubergreifende Informationstbermittlung (VDV-Richtlinien 453 und 454) zu erfillen.

Auch bei Verzicht auf ITCS-Systeme ist Uber Betriebsstérungen und deren Ursa-
chen Buch zu fiihren. Ggf. ist der OPNV-Aufgabentrager unverziglich zu informie-
ren und die Beseitigung der Ursachen zu initiieren.

6.4.3 Disposition nachfragegesteuerter OPNV-Betriebsformen

TaxiBus- und AST-Verkehre bedurfen der vorherigen (telefonischen) Anmeldung.
Die diesbezuglich betriebsflihrenden Verkehrsunternehmen haben dafir Sorge zu
tragen, dass

eine geeignete Festnetz-Rufnummer unterhalten wird,

- unter dieser Rufnummer mindestens 30 Minuten vor der je Betriebstag ersten
und letzten Fahrplanfahrt Fahrten angemeldet werden kdnnen,

- die Anmeldungen zu wirtschaftlich sinnvollen Fahrauftrdgen disponiert werden,

- die ordnungsgemalie und pruffahige Durchfuhrung, Dokumentation und Ab-
rechnung der durchgefihrten Fahrten sichergestellt ist; eine Software-Unter-
stltzung ist sinnvoll, wird jedoch nicht verlangt.

Zu diesem Zweck sind sowohl fur das Dispositions- als auch fur das Fahrpersonal
Schulungsunterlagen zu erstellen und anhand dieser nach Bedarf Schulungen
durchzufihren.
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6.4.4 Tarif und Vertrieb

Alle Verkehrsunternehmen, die Verkehrsleistungen in OPNV-Aufgabentrager-
schaft der Stadt Straelen erbringen, sind zur Anwendung des VRR-Tarifs ein-
schliel3lich aller Implikationen (Mobilitatsgarantie etc.) verpflichtet. Desgleichen
mussen sie am Einnahmen-Aufteilungsverfahren des VRR teilnehmen.

Im Innenstadtbereich der Stadt Straelen mussen diese Verkehrsunternehmen min-
destens eine personalbesetzte und barrierefrei erreichbare Vertriebsstelle unterhal-
ten, die mindestens montags bis donnerstags zwischen ca. 8.30 Uhr und 16.00 Uhr
sowie freitags zwischen ca. 8.30 Uhr und ca. 12.30 Uhr gedffnet ist.

Dort muss das gesamte, im VRR angebotene Ticket-Sortiment kauflich erwerbbar
sein. Dazu zahlt auch das Management zur Abwicklung von Abo-Antragen sowie
des Ticket-Ersatzes. Ebenfalls sind dort alle das Bedienungsgebiet betreffenden
gedruckten VRR-Fahrgastinformationen zur Fahrgastmitnahme vorzuhalten.

Die Vertriebsstelle fungiert auch als Fundburo, in dem Fahrgaste ihre aufgefunde-
nen Gegenstande abholen kdnnen.

Daruber hinaus mussen Einzel- und Mehrfahrten-Fahrkarten bei den Fahrer*innen
erworben werden konnen.

6.4.5 Beschwerde-Management

Fir den OPNV-Aufgabentréager ist es wichtig zu wissen, worliber sich die Kund*in-
nen wie haufig beschweren und in welcher Zeit wie Abhilfe geschaffen wurde. Alle
Verkehrsunternehmen, die Verkehrsleistungen in Aufgabentragerschaft der Stadt
Straelen erbringen, missen

- montags bis donnerstags zwischen 8.30 Uhr und 16.30 Uhr sowie freitags zwi-
schen 8.30 Uhr 12.30 Uhr in der (barrierefrei erreichbaren) Vertriebsstelle Stra-
elen personlich, telefonisch ggf. auch an einem anderen Ort sowie (ohne zeitli-
che Befristung) via Internet erreichbar sein und

- eine qualifizierte (nach Vorgaben des OPNV-Aufgabentragers anzulegende)
Dokumentation vornehmen und daruber Nachweis zu fuhren (siehe Pkt. 6.4.8).
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6.4.6 Schulisches Mobilitats-Management

Weiterhin wird der OPNV in der Stadt Straelen mafRgeblich von der Schiilerbefor-
derung bestimmt sein. Die kurzwegigen Abstimmungsstrukturen mit Schultragern
und Schulen mussen weiterhin zur angebotsstrukturellen und wirtschaftlichen Opti-
mierung der Beforderungsstrukturen beitragen. Die insofern bewahrten Abstim-
mungsprocedere zwischen Schultragern / Schulen und Verkehrsunternehmen sol-
len unbedingt fortgefuhrt werden. Das gilt umso mehr als die dynamischen Schul-
strukturentwicklungen allerorten nur durch wechselseitige Abstimmungen zu funkti-
onalen und wirtschaftlichen Ergebnissen flhren.

6.4.7 Information / Akzeptanzforderndes Marketing

Die jederzeitige Verfugbarkeit aller Fahrplan- und Tarif-Informationen online und per
App beim VRR (Elektronische Fahrplanauskunft — EFA) wird fortgeschrieben. Dazu
mussen alle Verkehrsunternehmen, die Verkehrsleistungen in OPNV-Aufgabentra-
gerschaft der Stadt Straelen erbringen, alle notwendigen Informationen zeitgerecht
ubermitteln. Zudem werden die entsprechenden Informationen auch auf der Home-
page der Stadt Straelen bereitgestellt bzw. dort verlinkt. Eine weitere Verpflichtung
richtet sich auf die zeitgerechte Ubermittlung der Inhalte / Vorlagen zur Herausgabe
des VRR-Fahrplanbuches. Die Veroffentlichung weiterer Fahrgastinformationen ist
unbenommen.

Daruber hinaus mussen die Verkehrsunternehmen in der (barrierefrei erreichbaren)
Vertriebsstelle Straelen zu den vorgenannten Geschaftszeiten personlich und tele-
fonisch erreichbar sein. Das Personal muss mit dem Gegenstand fachlich vertraut
und in Sachen Kundenkontakte geschult sein.

Die Aushanginformationen an den Haltestellen werden in der heutigen Form und
Qualitat fortgefuhrt. Unter MalRgabe von maximal drei Fu3noten je Fahrplan und
nach vorheriger Abstimmung mit dem OPNV-Aufgabentrager Stadt Straelen ist eine
Annaherung an das VRR-Layout zulassig. Bei fehlenden oder nicht lesbaren
Aushang-Informationen ist binnen Wochenfrist fur den korrekten Zustand Sorge zu
tragen. Hinsichtlich der Barrierefreiheit sind die Fahrplankasten ggf. in geringerer
Hohe zu montieren.

Auch in Sachen Fahrgastinformation ist den besonderen Belangen der Menschen
mit Behinderungen Rechnung zu tragen. Solange nicht alle Nutzungsstrukturen bar-
rierefrei sind, muss in allen Informationsmedien auf bestehende Einschrankungen
hingewiesen werden.
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Zur Akzeptanzférderung werden auch zukinftig alle Busse, mit denen in OPNV-
Aufgabentragerschaft der Stadt Straelen Verkehrsleistungen erbracht werden, mit
den von der Stadt vorgegebenen Folierungen versehen. Fur die TaxiBusse und AST
sollen beleuchtete Kennzeichen beschafft werden, anhand derer sie - eindeutiger
als bisher - als OPNV-Angebote der Stadt Straelen erkennbar sind.

Marketing erzeugt Aufmerksamkeit und tragt zur Kundenakquisition /-bindung, folg-
lich auch zur Einnahmensicherung / Kostenentlastung bei. Daflir sind seitens der in
Aufgabentragerschaft der Stadt Straelen tatigen Verkehrsunternehmen jahrlich min-
destens 5.000 € aufzuwenden. Formen und Inhalte sind vorab mit der Stadt Straelen
abzustimmen, die entsprechenden Ausgaben auf Verlangen nachzuweisen.

Temporare betriebliche Anderungen (insbes. baustellenbedingt geénderte Linien-
wege und / oder Fahrzeiten) sind stationar (Abdeckung der vortubergehend nicht
mehr angefahrenen Haltestellen, Errichtung von Behelfshaltestellen) und in Sachen
Kundeninformation fachgerecht umzusetzen. Bestandteile sind auch die notwendi-
gen Abstimmungen mit Ordnungsbehdrden und Baulasttragern sowie die temporar
geanderten Fahrgastinformationen in allen Kommunikationsmedien.

6.4.8 Kontrollen / Berichtspflicht

Alle Verkehrsunternehmen, die in OPNV-Aufgabentragerschaft der Stadt Straelen
Verkehrsleistungen nach dem PBefG erbringen, sind verpflichtet, die Einhaltung der
in Kap. 6 festgelegten Kriterien selbst zu kontrollieren sowie dem OPNV-Aufgaben-
trager einmal jahrlich jeweils zum Ende des ersten Quartals schriftlich Gber Durch-
fuhrung und Ergebnisse zu berichten. Mit Vergleich zum jeweiligen Vorjahr sind
Mindest-Inhalte:

- Angebot (Modifizierungen bei Betriebszeiten, Betriebsformen, Fahrtenhaufig-
keiten etc.),

- Nachfrage nach Linien und Betriebsformen,
- gdf. eingesetzte Unterauftragnehmer (Anderungen, Begriindungen),

- eingesetzte Fahrzeuge (Zahl, Alter, Emissionsklassen, technische Anderungen
etc.),

- Mitarbeiter-Schulungen (Termine, Inhalte),

- Betriebsablauf-Stérungen und deren Beseitigung,
- Punktlichkeit / Anschluss-Verluste,

- Verkehrsunfalle,

- Technische Fahrzeug-Schaden /-Ausfalle (Grinde, Ersatz, Reaktionszeiten),
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- Vandalismus-Schaden an / in Fahrzeugen und deren Behebung (nebst Reakti-
onszeiten),

- Fahrzeugreinigung (Intervalle),
- Fahrkartenkontrolle (Zeiten, Ergebnisse),
- Beschwerden (Art, Haufigkeiten, Reaktionen, Reaktionszeiten).

Soweit als mdglich, sind quantitative (ausnahmsweise oder erganzend auch de-
skriptive) Nachweise zu fuhren.

Darlber hinaus kann der OPNV-Aufgabentrager jederzeit eigene Kontrollen veran-
lassen. Dazu ist den beauftragten Personen wahrend der Betriebszeiten zu allen fur
die Verkehrsdurchflihrung relevanten Bereichen (insbes. Betriebshéfe und Fahr-
zeuge) Zugang / Mitfahrt und Einsicht zu allen fur die verkehrliche Durchfihrung
notwendigen Unterlagen zu gewahren.

6.5 Haltestellen

Wie bereits festgestellt, sind die Haltestellen in der Stadt Straelen sehr gut ausge-
baut. Sie wurden im Zuge des Haltestellenbauprogramms kategorisiert in

Zentrale Umsteige-Haltestellen mit hoher Frequentierung,

Haltestellen mit hoher (Einstiegs-)Frequentierung sowie

Unterwegshaltestellen mit geringer / sporadischer (Ausstiegs-)Frequentierung,

Haltestellen, die allein von TaxiBussen / AST angefahren werden (bei denen
insofern auch das Fahrpersonal fur Ein-/ Ausstiegshilfen zur Verfugung steht).

Fir die folgenden Ausfihrungen zum barrierefreien Ausbau ist zu beachten, dass
die Verkehrsunternehmen allein fir die Kennzeichnung der Haltestellen (StVO-Zei-
chen 224) und die Fahrgastinformation zustandig sind. Alle anderen baulichen An-
lagen sind Sache der Strallenbaulasttrager, hier zumeist der Stadt Straelen.

Zwar hat der Haltestellenbau nicht unmittelbar mit dem betrieblichen Angebot zu tun
(insofern ist er fur Umfang und Qualitat des Leistungsangebotes nicht relevant), ge-
setzliche Vorgabe ist es jedoch, dass in Nahverkehrsplanen — hier aquivalent: dem
OPNV-Entwicklungsplan / kommunalen Nahverkehrsplan — Aussagen dariiber zu
formulieren sind,

- wie bis 2022 Barrierefreiheit hergestellt werden soll,

- welche Haltestellen mit welchen Begrindungen und wann nach 2022 ausge-
baut werden sollen und

- welche Haltestellen mit welchen Begriundungen vom barrierefreien Ausbau bis
auf Weiteres ausgenommen bleiben sollen.
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6.5.1 Barrierefreier Ausbau

33 der insgesamt 166 Haltestellen im Stadtgebiet Straelen sind bereits mit Hoch-
bordsteinen versehen, die den niveaugleichen Bus-Einstieg ermoglichen. Im Zuge
des Haltestellenbauprogramms wurden parallel zur Bordsteinkante jedoch zumeist
taktile Noppenplatten verlegt; diese sind durch taktile Leitstreifen (ggf. nebst kon-
trastierenden Begleitsteinen) zu ersetzen. Zudem fehlen in Ganze taktile Querstrei-
fen und (genoppte) Einstiegsmarkierungen. Die derzeit unterschiedlichen Ausbau-
stande sind zusammenfassend in Anlage 3 dokumentiert.

Takt. Quer-/
Auffunde-
Taktile streifen,
Leit- Aufmerk-
streifen samkeitsfeld Anzahl
nein nein nein 10
nein Noppen nein 123
ja nein nein 3
ja Noppen nein 30
Summe 166

Tab. 5: Ubersicht zum barrierefreien Haltestellenausbau

Nach den in Kap. 6.5 genannten Kriterien sollen bis 2022 nicht alle, sondern zu-
nachst ,nur‘ Haltestellen nach ihrer besonderen Bedeutung im Netz und / oder ho-
her Frequentierung barrierefrei ausgebaut werden. Dazu zahlen partiell auch Unter-
wegs-Haltestellen im Umfeld von Wohn-, Arbeits-, Ausbildungs-, Versorgungs-, Ein-
kaufs und / oder Freizeitstatten sowie solche Haltestellen, in deren Umfeld mobili-
tatsbeeintrachtigte Menschen identifiziert sind.

Existieren keine der vorgenannten Kriterien, so wird bis auf Weiteres auf den barri-
erefreien Ausbau verzichtet. Aufgrund der unmittelbaren und flr das Fahrpersonal
verpflichtenden Ein-/ Ausstiegshilfen im StadtLinien-Verkehr sowie der fahrzeug-
technisch fehlenden Voraussetzungen fir barrierefreie Anfahrten bzw. systemim-
manenten personlichen Hilfestellung durch das Fahrpersonal im TaxiBus- und AST-
Betrieb mit vier- bis achtsitzigen Pkw gilt dies auch fur die diesbezlglichen Halte-
stellen. Bei geanderten Rahmenbedingungen (z.B. Zuzug eines mobilitatsbeein-
trachtigten Menschen mit OPNV-Nutzungsambitionen) wird die entsprechende Hal-
testelle schnellstmdglich barrierefrei nachgeristet / ausgebaut. Ubergangsweise
kommt die gesonderte Beférderung mit TaxiBussen / AST in Betracht.s”

57 Bei temporéaren Ersatzhaltestellen (z.B. infolge von Baumafnahmen oder Veranstaltungen) muss den Kri-
terien der Barrierefreiheit ebenfalls nicht entsprochen werden.
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Wie in Anlage 3 dokumentiert handelt es sich in der Summe um 56 Haltestellen, die
bis 2022 vorrangig und weitere 29 Haltestellen, die bis 2022 nachrangig barrierefrei
nachgerustet bzw. ausgebaut werden sollen.

Unter Zugrundelegung mittlerer Langen- und Flachenmalie je Haltestelle sowie bis
2022 fortgeschriebener Baukosten errechnet sich fur die die bis 2022 vor- und nach-
rangig auszubauenden Haltestellen daraus ein Kostenvolumen von rd. 1.1 Mio. €.
Darin nicht enthalten sind Umbaukosten fur den barrierefreien Ausbau von Zu-/ und
Abgangswegen (u.a. Herstellung befestigter Oberflachen, Versetzen von Aufbau-
ten, Errichtung von Querungshilfen), Uber deren Notwendigkeit und Umfang im
Zuge der Einplanungsantrage zu entscheiden sein wird. Unterstellt man diesbezlg-
lich sowie an Planungskosten in der Summe noch einmal 300.000 €, so wird selbst
bei der Kostenverteilung auf die Jahre 2019, 2020 und 2021 ersichtlich, dass die
Malnahmen-Realisierung grundsatzlich unter den Vorbehalt einer hinreichenden
finanziellen Co-Finanzierung / Férderung durch den Bund, das Land oder Dritte zu
stellen ist. Bei Annahme der bislang ublichen Férderquote von rd. 85 % betragt das
Investitionsvolumen fur die Stadt Straelen Uber drei Jahre im Mittel jahrlich rd.
70.000 €.

Uber die Priorisierung der MaRnahmen (ggf. im Zusammenhang mit kombinierbaren
StralRenbaumalinahmen) ist im Zuge der Einplanung zu entscheiden.

Bei den verbleibenden 81 Haltestellen, die auch nach 2022 bis auf Weiteres nicht
barrierefrei ausgebaut werden sollen, handelt es sich um die bereits beschriebenen
Haltestellen

- mit geringer / sporadischer (Ausstiegs-)Frequentierung,

- die allein von TaxiBus-/ AST-Pkw angefahren werden (bei denen insofern auch
das Fahrpersonal Ein-/ Ausstiegshilfen leistet).

Sofern sich fur einzelne dieser Haltestellen barrierefreier Umbaubedarf herausstellt
(z.B. weil im Haltestellenumfeld mobilitdtsbeeintréchtigte und auf die OPNV-Nut-
zung angewiesene Menschen zugezogen sind), werden sobald als maglich entspre-
chende Umbauten herbeigeflihrt; Gbergangsweise kommen spezielle Fahrdienste
oder gesonderte TaxiBus-/ AST-Fahrtenangebote in Betracht.
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6.5.2 Haltestellen-Unterhaltung /-Wartung

Fir die Haltestellenbeschilderung sowie die Fahrgastinformation an den Haltestel-
len (Mast, Schild, Fahrplankasten, Aushanginformation) nebst der damit einherge-
henden Verkehrssicherungspflicht sind die Verkehrsunternehmen zustandig, die in
Aufgabentragerschaft der Stadt Straelen o6ffentliche Verkehrsleistungen erbringen.
Dazu zahlen auch die unverzugliche Ersatzgestellung bei Diebstahl, Vandalismus
usw. sowie die Einbringung abhanden gekommener, unleserlicher oder aktualisier-
ter Fahrgastinformation. Nach Layout, Inhalten und Bauart sind die Vorgaben des
OPNV-Aufgabentragers zu beachten, wie sie im Status quo existieren bzw. be-
schrieben sind. In Abstimmung mit dem OPNV-Aufgabentrager kann im Weiteren
eine schrittweise Annaherung an das VRR-Layout erfolgen.

Die Stadt Straelen unterhalt die Flachen sowie die sonstigen Aufbauten (Witterungs-
schutz, Abfallbehalter und sorgt fur deren Reinigung, Entleerung und etwaig not-
wendiger Ersatzgestellung.

6.6 Zuwiderhandeln / Nichterfullung

Alle Verkehrsunternehmen, die in Aufgabentragerschaft der Stadt Straelen offentli-
che Verkehrsleistungen erbringen, missen den in Kap. 6 formulierten Kriterien /
Anforderungen entsprechen. Wiederholt abgemahnte Nichterfullungen auch nur
einzelner Kriterien / Anforderungen begrinden entsprechende Mitteilungen an die
Genehmigungsbehdrde mit dem Ziel, die Genehmigungserteilung zu widerrufen
und ein anderes Verkehrsunternehmen, das mit dem bestehenden Verkehrsunter-
nehmen in keinerlei Beziehung steht, zu beauftragen.

7  Prufauftrage

Die Prufauftrage sind fur Umfang und Qualitat des Leistungsangebotes nicht rele-
vant. Gleichwohl soll untersucht werden, ob und inwieweit mit den nachfolgend auf-
gefuhrten MaRnahmen mehr Menschen zur ékologischen Nahmobilitdt motiviert
werden konnen und so eine weitere Forderung des Klimaschutzes erzielt werden
kann. Einige der genannten Malinahmen haben Referenzpotenzial Uber die Stadt-
grenzen Straelen hinaus. Insofern sind im Vorfeld stets Férdermoglichkeiten sowohl
fur die Untersuchungen als auch fur die praktische Erprobung zu prifen.
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7.1 Betriebliche Anschluss-Sicherung

Aufgrund der verschiedenen Verkehrsunternehmen (sowie deren unterschiedlichen
Auftragsunternehmen), die in Straelen OPNV-Leistungen erbringen, ist die An-
schluss-Sicherung von einer Linie auf eine andere nach wie vor unzureichend: Eine
uberbetriebliche Erreichbarkeit der Fahrzeuge zur Anschluss-Sicherung fehlt. Ab-
hilfe ist nicht in Sicht. Je geringer die Fahrtenhaufigkeit, desto wichtiger sind jedoch
sichere Anschlusse.

Der entsprechende Prifauftrag lautet: In Zusammenarbeit mit dem Kreis Kleve sol-
len wirtschaftliche technische Losungen eruiert und ggf. herbeigeflhrt werden.

7.2 Vertriebs-Optimierung

Hinsichtlich der einredefreien, funktionalen Vertriebsstrukturen wird als weiterer
Prufauftrag formuliert, die Moglichkeiten einer wirtschaftlichen Bandelung der Ver-
triebsstrukturen mit anderen (kommunalen) Verkehrsunternehmen zu untersuchen.

7.3 Beschwerde-Management

Es ist zu prifen, ob und inwieweit hinsichtlich des Beschwerdemanagements eine
synergetische Losung mit der Stadt Geldern herbeigefuhrt werden kann. Daruber
hinaus sind mit dem Kreis Kleve kreisweit-einheitliche Lésungen zu eruieren.

7.4 Erhohung der Verkehrssicherheit

Mehrere Unterwegs-Haltestellen sind nur bedingt oder nicht beleuchtet. Es soll ge-
pruft werden, ob und inwieweit mit fahrzeugbezogenen Elementen (retroreflektie-
rende Streifen, LED-Display 0.a.) ein Beitrag der Verkehrssicherheit an den Halte-
stellen geleitstet werden kann.

7.5 Mobilitatsdialog

Daruber hinaus sollen im Dialog mit der Bevolkerung weitere Moglichkeiten eruiert
und gegebenenfalls umgesetzt werden, mit der mehr Menschen zur 6kologischen
Nahmobilitadt montiert werden kénnen.
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8 Eigenwirtschaftliche Genehmigungsantrage

Alle in Kap. 6 genannten Kriterien / Anforderungen mussen auch dann erflllt wer-
den, wenn Verkehrsunternehmen eigenwirtschaftliche Genehmigungsantrage fur
die in OPNV-Aufgabentragerschaft der Stadt Straelen zu erbringenden / erbrachten
Verkehrsleistungen stellen.

Eigenwirtschaftlichkeit muss

- fur das Gesamtangebot (Liniennetz /-bundel) und

- zu Beginn der Betriebsaufnahme bestehen,

- fur zehn Jahre zugesichert werden und

- gegenuber der Genehmigungsbehdrde nachgewiesen sein.

Solange der OPNV-Aufgabentrager keine Anderungen veranlasst bzw. genehmigt,
die Umfang und Qualitat des zuvor beschriebenen Angebotes Ubersteigen, hebt je-
der, auch durch Dritte geleistete Kostendeckungsbeitrag den Eigenwirtschaftlich-
keitsstatus auf.

Dasselbe gilt, wenn Verkehrsunternehmen eigenwirtschaftliche Genehmigungsan-
trage fur die in OPNV-Aufgabentragerschaft der Stadt Straelen zu erbringenden /
erbrachten Verkehrsleistungen wahrend der Genehmigungslaufzeit auf Dritte Uber-
tragen und daraus Kosten fir den OPNV-Aufgabentrager entstehen.

Wenn einem Verkehrsunternehmen Linienverkehrsgenehmigungen auf der Grund-
lage eines eigenwirtschaftlichen Betriebs der Linien und damit ohne einen o6ffentli-
chen Dienstleistungsauftrag erteilt wurden, steht diesem im Falle dennoch eintre-
tender Verluste beim Betrieb dieser Linien kein Anspruch auf eine Verlustabde-
ckung oder einen Zuschuss durch den Aufgabentrager zu. Dieser darf auch keine

Zahlungen an das Verkehrsunternehmen leisten, da es hierfir mangels eines of-
fentlichen Dienstleistungsauftrages keine Rechtsgrundlage gibt.>®# Daher kdnnen
auch Dritte, denen die Betriebsflihrung fir den genehmigten Verkehr mit Genehmi-
gung der Bezirksregierung Ubertragen wurde, keine Anspriiche gegen den Aufga-
bentrager geltend machen.

58 Eine solche Zahlung wiirde eine unzuléssige Beihilfe darstellen.

59 Im Ubrigen bedarf es fiir die Ubertragung der Betriebsfiihrung nur der Genehmigung der Bezirksregierung,
§ 2 Abs. 2 Nr. 3 PBefG. Der Aufgabentrager ist hierbei nicht zu beteiligen. Dem Genehmigungsinhaber
bliebe nur die Moglichkeit, einen Antrag auf die Entbindung von der Betriebspflicht zu stellen, § 21 Abs. 4
PBefG.
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9 Nahverkehrskonzept
fur den Nachbarortsverkehr Straelen - Geldern

Die in gemeinsamer Aufgabentragerschaft der Stadte Straelen und Geldern befind-
lichen und von der NIAG eigenwirtschaftlich betriebenen Linien 35 und 69 werden
in der bestehenden Angebotsstruktur (Betriebszeiten, Betriebsformen, Fahrtenhau-
figkeiten) fortgeschrieben (siehe Anlage 5), gemeinwirtschaftliche Auflagen nicht er-
teilt.

Angebotsanderungen, insbesondere wenn dadurch der Eigenwirtschaftlichkeitssta-
tus aufgehoben wird, bedurfen vorheriger gemeinsamer bzw. gleichlautender politi-
scher Beschliisse der gemeinsamen OPNV-Aufgabentrager Straelen und Geldern.

FiUr den Fall, dass die NIAG auf eine Wiedererteilung / Verlangerung der bis zum
31.12.2019 bestehenden eigenwirtschaftlichen Genehmigungen fir die Linien 35
und 69 verzichtet, werden die Verkehrsleistungen auf den Linien 35 und 69 in Ab-
stimmung mit der Stadt Geldern EU- und vergaberechtskonform neu ausgeschrie-
ben.

In jedem Fall missen zur Weiterflihrung des Nachbarortsverkehrs Straelen — Gel-
dern folgende Mindeststandards erfullt sein:

Im Hinblick auf kongruente Betrauungs-, Vergabe- und Vertragslaufzeiten wird die
Laufzeit des vorliegenden OPNV-Entwicklungsplans / kommunalen Nahverkehrs-
plans fir den Nachbarortsverkehr Straelen — Geldern auf den Zeitraum vom
01.08.2019 bis zum 31.07.2029 zehn Jahre festgelegt; zwischenzeitlich notwendige
Anderungen bleiben vorbehalten.

9.1 Gemeinsame OPNV-Ziele der OPNV-Aufgabentriager
Stadt Straelen und Stadt Geldern fur den Nachbarorts-
verkehr Straelen — Geldern

Der Aufstellung des vorliegenden OPNV-Entwicklungsplans / kommunalen Nahver-
kehrsplans fir den Nachbarortsverkehr Straelen - Geldern liegen folgende Zielset-
zungen zugrunde:

- Markt-, nachfrage- und systemgerechte Angebotsgestaltung, orientiert an dem
mehrstufig differenzierten Bedienungsmodell aus konventionellen Bussen Taxi-
Bussen (je nach den ortlichen Moglichkeiten zur Einbindung ehrenamtlicher
Fahrer auch BurgerBussen),

- barrierefreie Mobilitatssicherung und sichere Mobilitat fur alle Burger*innen, ins-
besondere diejenigen, die nicht oder nur unzureichend Uber MIV-Fahrzeuge
verflugen,
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- Anderung (pragmatisch: Sicherung) des Modal split zugunsten 6kologischer
Mobilitatsformen,

- Sicherung der Finanzierbarkeit durch angebotsstrukturelle und wirtschaftliche
Optimierung der bestehenden OPNV-Angebote (u.a. stete Anpassung der An-
gebote an die tatsachlichen Mobilitats- und Nachfragestrukturen),

- Sicherung / weitere Verbesserung der OPNV-Angebotsqualitat,
- Vereinfachung der kommunikativen OPNV-Zugénge,

- weitgehende Sicherung der Bus-Bus und Bus-Schiene-Verkntpfungen am Bf
Geldern,

- Minderung der Abgasemissionen im OPNV,

- Fortschreibung barrierefreier Haltestellen-Infrastrukturen,

- Initiilerung / Férderung multimodaler Verknlpfungen,

- Fortfiihrung / Sicherung der kommunalen OPNV-Aufgabentragerschaft,

- Fortfihrung / Sicherung der OPNV-Aufgabentragerschaft fiir den Nachbarorts-
verkehr Straelen — Geldern,

- Fortfuhrung / Sicherung der geringen Belastung des Kommunalhaushaltes aus
den kommunalen und nachbarértlichen OPNV-Angeboten,

- weitere Positionierung kommunaler OPNV-Angebote zu identitatsférderlichen
Stadt-Marketing-Attributen.

9.2 ErschlieBungs- und Verbindungsstrukturen

Die gute raumliche und zeitliche Erschlielfung der Nachbarortslinien 35 und 69 wird
gemal Status quo fortgeschrieben.

Abgesehen von temporaren Notwendigkeiten (z.B. durch Baustellen, Kirmes verur-
sacht) kénnen Anderungen der Fahrplanangebote im Nachbarortsverkehr Straelen-
Geldern nur durch den OPNV-Aufgabentrager veranlasst werden.

Unabhangig vom Eigen- oder Gemeinwirtschaftlichkeitsstatus kdnnen aus Anderun-
gen der Fahrplanangebote resultierende Mehr- oder Minderkosten sowohl durch die
konzessionsinnehabenden Verkehrsunternehmen als auch durch den OPNV-Auf-
gabentrager erst dann geltend gemacht werden, wenn das Gesamtvolumen der re-
sultierenden Kosten je Betriebsform Bus, TaxiBus, AST und Jahr um einen in den
Ausschreibungsbedingungen zu konkretisierenden Prozentsatz Uber- oder unter-
schritten wird.
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Bemessungsgrundlagen sind

- fur alle Betriebsformen das Fahrplanangebot zum 01. August 2019,

- fur die Betriebsform Bus die Jahresgesamtsumme aus den Mehr-Kosten
- je tatsachlichen Fahrzeugeinsatzstunden nach Fahrzeugart (Klein-bzw. Midi
Bus, Standard- und Gelenkbus)
sowie
- je tatsachlichen Betriebskosten je km Laufleistungen nach Fahrzeugart
(Klein-bzw. MidiBus, Standard- und Gelenkbus).

- fur die Betriebsform TaxiBus die Jahresgesamtsumme aus den durch die
MalRnahmen resultierenden tatsachlichen, den Auftragsunternehmen vergute-
ten Mehrkosten (netto).

- Mehr- oder Minderkosten kdnnen frihestens ein Jahr und spatestens bis zum
Folgejahr des die Mehr- oder Minderkosten begrindenden Ereignisses geltend
gemacht werden. Einredefreie Forderungen werden anteilig durch beide OPNV-
Aufgabentrager nachschussig beglichen, Abschlagszahlungen kénnen verein-
bart werden.

- Bei Eigenwirtschaftlichkeit begriinden Tarif- oder Betriebsmittelkosten-Ande-
rungen keine Ausgleichszahlungen durch den OPNV-Aufgabentrager.

Zur Vermeidung der s.g. ,Rosinenpickerei” (eigenwirtschaftliche Antrage flr ertrags-
starke Linien und dann verbleibender Uberteuerter gemeinwirtschaftlicher Ange-
bote) wird das Gesamtangebot der Linien 35 und 69 einschliel3lich des TaxiBus-
Verkehrs als Liniennetz bzw. Linienblindel definiert.

Wenn einem Verkehrsunternehmen Linienverkehrsgenehmigungen auf der Grund-
lage eines eigenwirtschaftlichen Betriebs der Linien und damit ohne einen 6ffentli-
chen Dienstleistungsauftrag erteilt wurden, steht diesem im Falle dennoch eintre-
tender Verluste beim Betrieb dieser Linien kein Anspruch auf eine Verlustabde-
ckung oder einen Zuschuss durch den Aufgabentrager zu. Dieser darf auch keine
Zahlungen an das Verkehrsunternehmen leisten, da es hierfur mangels eines 6f-
fentlichen Dienstleistungsauftrages keine Rechtsgrundlage gibt.so.

Auch Dritte, denen die Betriebsfluhrung fur den genehmigten Verkehr mit Genehmi-
gung der Bezirksregierung ubertragen wurde, kdnnen diesbezlglich keine Anspri-
che gegen den Aufgabentrager geltend machen.#

80 Eine solche Zahlung wiirde eine unzulassige Beihilfe darstellen.

61 Im Ubrigen bedarf es fir die Ubertragung der Betriebsfiihrung nur der Genehmigung der Bezirksregierung,
§ 2 Abs. 2 Nr. 3 PBefG. Der Aufgabentrager ist hierbei nicht zu beteiligen. Dem Genehmigungsinhaber
bliebe nur die Moglichkeit, einen Antrag auf die Entbindung von der Betriebspflicht zu stellen, § 21 Abs. 4
PBefG.
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9.3 OPNV-Betriebsformen

Der nach Linien zeitlich variierende Einsatz von konventionellen Bussen und nach-
fragegesteuerten TaxiBussen wird gem. Status quo fortgeschrieben.

9.3.1 Fahrzeugqualitaten der Betriebsform Bus

Die NIAG setzt im Sudkreis Kleve eine Vielzahl an Bussen Linien-ubergreifend
ein. Fur die beiden Nachbarorts-Linien 35 und 69 belauft sich die Zahl auf insge-
samt 32. Hinzu kommen Fahrzeuge des oértlichen Taxi-/ Mietwagengewerbes (fur
den Taxi-Bus-Betrieb). Die folgenden Ausfuhrungen definieren Mindeststandards,
die ab dem 01. Dezember 2019 auf den Linien 35 und 69 erflllt sein mussen.

Zur Orientierung sei vorab darauf hingewiesen, dass der vorliegende NVP-Entwurf
Kreis Kleve (in Anlehnung an den in 2017 beschlossenen NVP Kreis Wesel) fol-
gende Fahrzeugstandards festgelegt hat:62:

,Das Durchschnittsalter der Fahrzeugflotte darf neun Jahre nicht Gberschreiten. Fur
Einsatze aulRerhalb der Verkehrsspitze darf das Hochstalter der Fahrzeuge auf den
Linien in Verantwortung des Kreises Kleve maximal 15 Jahre betragen. Fir Einsatze
wahrend der Verkehrsspitze sind abweichend dazu 18 Jahre als Hochstalter und 14
Jahre im Durchschnitt der Fahrzeugflotte zulassig” (ebd. S. 87).

.Bezuglich der Umweltstandards der Fahrzeuge soll die Vereinbarung zur Umstel-
lung der Busflotte von VDV- Unternehmen in NRW72 zugrunde gelegt werden. Mit
den gesetzlichen Regelungen zur Abgasnorm Euro 6 gilt seit dem 1. Januar 2013
europaweit bei der Typprufung die Euro 6-Norm. Sie ist fur alle seit dem 1. Januar
2014 neu zugelassenen Busse > 3,5 t bindend. Mindestens 15 % der Fahrzeugflotte
fur den Linieneinsatz hat ab dem Jahr 2018 die Euro-6-Norm zu erflllen. Diese
Fahrzeuge sind vor allem auf Linien in dicht besiedelten Gebieten einzusetzen”
(ebd. S. 86).

Unter Vorrang aller fir die Personenbeférderung geltenden rechtlichen Vorgaben
und Richtlinien definieren die beiden fur den Nachbarortsverkehr Straelen — Geldern
zustandigen OPNV-Aufgabentrager folgende Mindeststandards:

Alle eingesetzten Fahrzeuge mussen den einschlagigen Vorschriften zur gewerbli-
chen Personenbefoérderung sowie den besonderen Anforderungen der EU-Busricht-
linie 2001/85/EG entsprechen.

62 NVP-Entwurf Kreis Kleve vom 18.10.2017
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- Fahrzeugalter:

- Abgasnorm:

- Motor / Antrieb:

- Kapazitat:

- AuRenausstattung:

- Fahrzeugtiiren:

Vom Tag der Erstzulassung maximal 15 Jahre;
spatestens zum 31.12. des Jahres, in dem dieses Fahrzeug-
hdchstalter erreicht wird, muss das Fahrzeug durch eines er-
setzt werden, dass den vorgegebenen Kriterien entspricht.

Alle in gemeinsamer OPNV-Aufgabentragerschaft der Stadte
Straelen und Geldern eingesetzten Busse mussen 03.12.2019
mindestens die Abgasnorm EURO |V erflllen.

Spatestens zum 31.12.2022 muss mindestens ein Fahrzeug
zum Erreichen der Abgasnorm EURO VI nachgeristet bzw.
durch eines ersetzt werden, das der Abgasnorm EURO VI ent-
spricht. In jedem Folgejahr muss jeweils spatestens zum
31.12. mindestens ein weiteres Fahrzeug zum Erreichen der
Abgasnorm EURO VI nachgerustet bzw. durch eines ersetzt
werden, das der Abgasnorm EURO VI entspricht.

Unbesehen dieser Anforderungen mussen die jeweiligen ge-
setzlichen Abgasvorschriften stets eingehalten werden.

Die Motor-/ Antriebstechnik wird nicht vorgegeben; empfohlen
wird jedoch, auch den Einsatz von (Bio)Gas-, Wasserstoff-,
batterieelektrische Antriebe usw. in Erwagung zu ziehen.

StandardlinienBusse (12m-Solowagen) mussen zur Beforde-
rung von mindestens 90 Fahrgasten zugelassen sein;
GelenkBusse (18m-Gelenkwagen) mussen zur Beforderung
von mindestens 145 Fahrgasten zugelassen sein; mindestens
35% der jeweiligen Beforderungskapazitaten mussen Sitz-
platze sein.

Die auRere Gestaltung der Busse ist den Verkehrsunter-neh-
men, die in gemeinsamer Aufgabentragerschaft der Stadte
Straelen und Geldern OPNV-Verkehrsleistungen erbringen,
freigestellt.

Zum Fahrgastein-/ausstieg mussen die Fahrzeuge jeweils auf
der in Fahrtrichtung rechten Seite mit zwei (bei den Solowa-
gen) bzw. drei (bei den Gelenkwagen) zweifligeligen Ein-
/Ausstiegstur(en) ausgestattet sein, wobei die hintere(n) min-
destens 1.200 mm breit sind. Die erste Tur muss so ausge-
fuhrt sein, dass sie vom Fahrerplatz unmittelbar eingesehen
werden kann und direkt beim Einstieg Fahrkartenkontrollen
und Barverkaufe durchgefuhrt werden kdnnen.
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- Innenausstattung:

Die Ausfuhrung der Turen muss

- den barrierefreien Halt (geringste Spaltmale zwischen Ein-
stiegs- und Bordkante) an Hochbord-Haltestellen sowie

- den Einbau und den Betrieb von Einstiegshilfen fur die Be-
forderung von Rollstuhlfahrern ermdglichen.

Die konstruktive Ausfuhrung der Tdren muss die zum Zeit-
punkt der Zulassung geltenden Rechtsvorschriften erfullen.
Ferner miissen die VDV-Schriften 110 (VOV 8.23.1) “Empfeh-
lungen fUr automatisch arbeitende, fremdkraftbetatigte Turen
in Linienbussen und Strallenbahnfahrzeugen” bezuglich der
Betatigung und Nr. 111 (VOV 6.22.1) ,Anforderungen an
Uberwachungen von fremdkraftbetatigten Tiiren und Trittstu-
fen in Linienbussen und Strallenbahnfahrzeugen” bezlglich
der Sicherheitseinrichtungen beachtet werden. Die Wirkungs-
bereiche der Sicherheitseinrichtungen miussen fur den Fahr-
gast augenfallig gekennzeichnet sein.

Die Ein-/ Ausstiegsbereiche mussen beleuchtet sein, bei ge-
offneten Turen mussen auch die Ein-/ Ausstiegsbereiche auf
den Warteflachen ausgeleuchtet sein.

Die Aufleninformation am Fahrzeug muss an der Frontseite
Liniennummer und Fahrtziel, an der in Fahrtrichtung rechten
Fahrzeugseite Liniennummer und Fahrtziel sowie an der
Heckseite die Liniennummer anzeigen.

Die optischen Einrichtungen zur Prasentation der Auleninfor-
mation mussen folgende Kriterien erfullen: Es sind freipro-
grammierbare, alphanumerische Anzeigen vorzusehen. Die
Darstellung der Liniennummer erfolgt max. 4-stellig. Eine
zweizeilige Anzeige sollte moglich sein.

Alle Busse mussen mit Niederflur-und Kneelingtechnik ausge-
stattet und mindestens 40% der Sitzplatze niveaugleich er-
reichbar sein.

Zur Uberbriickung des Héhenunterschiedes zwischen Geh-
weg bzw. Haltestelle und FahrzeugfuRboden und zur Uber-
windung des horizontalen Abstandes zwischen Bordstein-
kante und Fahrzeug mussen die Busse mit je einer manuell zu
betatigenden Rampe ausgestattet sein, die mit mindestens
300 kg belastet werden kann. Die Mindestmal3e der Rampe
betragen in der Breite 1.000 mm und in der Tiefe 800 mm. Bei
einer angenommenen Bordsteinhohe von 150 mm darf die
Steigung der Rampe maximal 12 % betragen.
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Beim Einbau der Rampe sind die erforderlichen Sicherheits-
vorkehrungen, zu beachten. Die Rampe soll mdglichst mittig
zum Turausschnitt eingebaut sein.

Zur behindertengerechten Ausrustung der Busse wird auf die
VDV-Mitteilung “Anforderungen an einen behindertenfreundli-
chen OPNV, Teil 1: Betrieb nach BOKraft” verwiesen.

Im Einstiegsbereich an der ersten oder der zweiten Tur mus-
sen die Busse je eine niveaugleiche Sondernutzungsflache
ausweisen auf der mindestens ein Rollstuhl bzw. die darin sit-
zenden Menschen verkehrssicher befordert werden konnen.
Zur Erreichung der geforderten Sitzplatzkapazitaten mussen
an den angrenzenden Seitenflachen ggf. Klappsitze montiert
sein, die je nach Belegung mit Rollstuhlen, Kinderwagen,
Rollatoren etc. mit genutzt werden kénnen. Die Sondernut-
zungsflachen mussen mittels Piktogramm kenntlich gemacht
sein.

Die Sitze (ausgenommen Klappsitze) mussen eine mindes-
tens 420 mm breite und 430 mm tiefe Sitzflache ausweisen.

Alle Busse mussen in ausreichender Zahl und an geeigneten
Stellen, idealerweise bodenfrei, mit Haltestangen ausgeristet
sein. Die Beschlage mussen durchgehend verschraubt aus-
gefuhrt sein. Eine durchgangige Festhaltemdglichkeit und
.Leitfunktion® fur alle Fahrgastgruppen mussen beim Durch-
gang durch die Busse sichergestellt sein. Halteschlaufen kdn-
nen verwendet werden. Die Haltestangen und die Beschlage
im Hauptsichtfeld mussen bzgl. ihrer Farbgestaltung so aus-
gebildet sein, dass ein hinreichender Kontrast flir Fahrgaste
mit Sehschwache vorhanden ist (DIN 32975:2008 — 06 (D).

Die waagerechten Haltestangen vor den Sitzen sind mit einem
auswechselbaren Kinnschutzpolster zu versehen. Es sind
ausreichende Haltemdoglichkeiten darzustellen.

Haltewunschtaster sind benutzerfreundlich und gut zugang-
lich an allen senkrechten Haltestangen (ca. 1200 bis 1400 mm
Uber Fahrzeugboden), im Bereich der Sondernutzungsflache
und am ersten Sitz links hinter dem Fahrer anzubringen. Am
Rollstuhlplatz wird ein Betatigungsschalter mit Rollstuhlfahrer-
Piktogramm (15 cm? Flache) installiert. Alle Taster mussen
sich farblich von ihrer Umgebung absetzen und deutlich er-
kennbar sein.
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Die Inneninformation im Fahrzeug muss dynamisch den Li-
nienverlauf und die nachsten Haltestellen sowie den bestatig-
ten Haltewunsch ,Stopp“ bzw. ,Wagen halt* anzeigen

Erganzend mussen alle Busse mit einer zur Fahrgastinforma-
tion geeigneten Audioanlage ausgestattet sein.

FUr den Fahrkartenverkauf im Fahrzeug mussen entspre-
chende Verkaufseinrichtungen (Zahltisch, Fahrkartendrucker,
Kontrollgerate usw.) installiert sein.

- Haltestellen: Fur die Haltestellenbeschilderung sowie die Fahrgastinforma-
tion an den Haltestellen (Mast, Schild, Fahrplankasten, Aus-
hanginformation)nebst der damit einhergehenden Verkehrssi-
cherungspflicht sind die Verkehrsunternehmen zustandig, die
in gemeinsamer Aufgabentragerschaft der Stadte Straelen
und Geldern o6ffentliche Verkehrsleistungen erbringen. Dazu
zahlen auch die unverzlgliche Ersatzgestellung bei Diebstahl,
Vandalismus usw. sowie die Einbringung abhanden gekom-
mener, unleserlicher oder aktualisierter Fahrgastinformation.
Nach Layout, Inhalten und Bauart sind die heutigen Formen
beizubehalten. Erweiterungen (z.B. in Form von Umgebungs-
planen) kdnnen erganzt werden.

- Sonstiges: Bei der Fahrzeug(ersatz)beschaffung sind etwaige Forder-
moglichkeiten auszuschopfen, so dass ggf. vorzeitig und ohne
Mehrkosten nach Alter, Ausstattung und Abgasnormen héher-
wertige Busse eingesetzt werden kdénnen.

9.3.2 Fahrzeugqualitaten der Betriebsformen TaxiBus und AST

Bei den TaxiBussen und AnrufSammeltaxen (AST) gibt es Uber die einschlagigen
rechtlichen Vorschriften hinaus allein die Festschreibung, dass weiterhin vier- bis
achtsitzige Taxis / Mietwagen eingesetzt werden. Eine besser erkennbare und be-
triebspraktisch handelbare Fahrzeugkennzeichnung ist vorzusehen.

9.3.3 Fahrzeuginstandhaltung /-reinigung

Verschmutzungen und Beschadigungen, die eine ordnungsgemalfe und sichere
Personenbeforderung beeintrachtigen, sind unverzuglich zu beseitigen; ggdf. ist ein
Ersatzfahrzeug einzusetzen.

Am Ende jedes Umlaufs haben die Fahrer*innen grobe Verschmutzungen oder Ab-
falle zu beseitigen.
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9.4 Betriebliche Voraussetzungen

Alle Verkehrsunternehmen (nebst deren Unterauftragnehmer), die in gemeinsamer
OPNV-Aufgabentragerschaft der Stadte Straelen und Geldern Verkehrsleistungen
erbringen, mussen jederzeit alle dazu notwendigen rechtlichen Voraussetzungen
erfullen.

Dazu zahlen auch die rechtlichen Vorgaben zur Einhaltung der tariflichen Entloh-
nung, Gleichstellung etc.

9.4.1 Anforderungen an das Fahrpersonal

Fiar die Fahrer*innen gilt neben den formalrechtlichen Voraussetzungen zur ge-
werblichen Personenbeforderung sowie den Vorgaben der Fahrpersonalverordnung
(FeV) folgendes Anforderungsprofil:

- Deutschkenntnisse in Wort und Schrift,

- tarifkundig,

- zuverlassig,

- ordentlich gekleidet,

- mit typischen Fahrgastkonflikten und Deeskalationsstrategien vertraut,

- sensibilisiert fur besondere Fahrgastbelange (sehr junge Schuler*innen, Mobili-
tatsbeeintrachtigte etc.),

- geubt in fahrdynamisch vertraglicher Fahrweise (u.a. Vermeidung ruckartiger
Beschleunigungs-/ Bremsvorgange),

- freundlich und hilfsbereit (insbes. bei Ein-/ Ausstiegen),

- geschult und mind. einmal jahrlich zu den genannten Kriterien fortgebildet.

9.4.2 Betriebssteuerung / Fahrzeug-Management

Fir alle Verkehrsunternehmen, die in gemeinsamer OPNV-Aufgabentragerschaft
der Stadte Straelen und Geldern Verkehrsleistungen erbringen, wird eine qualifi-
Zierte Betriebssteuerung vorausgesetzt. Dazu zahlen die funktechnische oder tele-
fonische Erreichbarkeit der Fahrer bzw. Fahrzeuge, insbesondere in den Fallen be-
trieblicher Storungen, einzuhaltender Anschlusssicherung usw.

Uber die Betriebsstdérungen und deren Ursachen ist Buch zu fiihren. Ggf. sind die
beiden OPNV-Aufgabentrager unverziglich zu informieren und die Beseitigung der
Ursachen zu initiieren.
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Ein rechnergestutztes Leitsystem ITCS (Intermodal Transport Control System) wird
nicht gefordert! So es seitens der Verkehrsunternehmen eingesetzt wird, sind die
technischen Mindestvoraussetzungen der VDV-Spezifikationen flr die betriebs-
ubergreifende Informationsubermittlung (VDV-Richtlinien 453 und 454) zu erfullen.

9.4.3 Disposition nachfragegesteuerter OPNV-Betriebsformen

TaxiBus-Verkehre bedurfen der vorherigen (telefonischen) Anmeldung. Die diesbe-
zuglich betriebsfuhrenden Verkehrsunternehmen haben dafur Sorge zu tragen,
dass

eine geeignete Festnetz-Rufnummer unterhalten wird,

- unter dieser Rufnummer mindestens 30 Minuten vor der je Betriebstag ersten
und letzten Fahrplanfahrt Fahrten angemeldet werden kdnnen,

- die Anmeldungen zu wirtschaftlich sinnvollen Fahrauftrdagen disponiert
werden,

- die ordnungsgemalie und pruffahige Durchfuhrung, Dokumentation und Ab-
rechnung der durchgefihrten Fahrten sichergestellt ist; eine Software-Unter-
stltzung ist sinnvoll, wird jedoch nicht verlangt.

Zu diesem Zweck sind sowohl fur das Dispositions- als auch fur das Fahrpersonal
Schulungsunterlagen zu erstellen und anhand dieser nach Bedarf Schulungen
durchzufuhren.

9.4.4 Tarif und Vertrieb

Alle Verkehrsunternehmen, die Verkehrsleistungen in gemeinsamer OPNV-Aufga-
bentragerschaft der Stadte Straelen und Geldern erbringen, sind zur Anwendung
des VRR-Tarifs einschlieBlich aller Implikationen (Mobilitatsgarantie etc.) verpflich-
tet. Desgleichen missen sie am Einnahmen-Aufteilungsverfahren des VRR teilneh-
men.

Einzel- und Mehrfahrten-Fahrkarten bei den Fahrer*innen erworben werden kon-
nen.
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9.4.5 Beschwerde-Management

Fir die OPNV-Aufgabentréager ist es wichtig zu wissen, woriiber sich die Kund*innen
wie haufig beschweren und in welcher Zeit wie Abhilfe geschaffen wurde. Alle Ver-
kehrsunternehmen, die Verkehrsleistungen in gemeinsamer Aufgabentragerschaft
der Stadte Straelen und Geldern erbringen, mussen

- montags bis donnerstags zwischen 8.30 Uhr und 16.00 Uhr sowie freitags zwi-
schen 8.30 Uhr 12.30 Uhr in der (barrierefrei erreichbaren) Vertriebsstelle Stra-
elen personlich, telefonisch ggf. auch an einem anderen Ort sowie (ohne zeitli-
che Befristung) via Internet erreichbar sein und

- eine qualifizierte (nach Vorgaben des OPNV-Aufgabentragers anzulegende)
Dokumentation vornehmen und daruber Nachweis zu fuhren (siehe Pkt. 6.4.8).

9.4.6 Schulisches Mobilitats-Management

Weiterhin werden die in gemeinsamer OPNV-Aufgabentragerschaft der Stadte Stra-
elen und Geldern erbrachten Verkehrsleistungen maf3geblich von der Schuilerbefor-
derung bestimmt sein. Die kurzwegigen Abstimmungsstrukturen mit Schultragern
und Schulen mussen weiterhin zur angebotsstrukturellen und wirtschaftlichen Opti-
mierung der Beforderungsstrukturen beitragen. Die insofern bewahrten Abstim-
mungsprocedere zwischen Schultragern / Schulen und Verkehrsunternehmen sol-
len unbedingt fortgefuhrt werden. Das gilt umso mehr als die dynamischen Schul-
strukturentwicklungen allerorten nur durch wechselseitige Abstimmungen zu funkti-
onalen und wirtschaftlichen Ergebnissen fuhren.

9.4.7 Information / Akzeptanzforderndes Marketing

Die jederzeitige Verfugbarkeit aller Fahrplan- und Tarif-Informationen online und per
App beim VRR (Elektronische Fahrplanauskunft — EFA) wird fortgeschrieben. Dazu
missen alle Verkehrsunternehmen, die Verkehrsleistungen in gemeinsamer OPNV-
Aufgabentragerschaft der Stadte Straelen und Geldern erbringen, alle notwendigen
Informationen zeitgerecht Ubermitteln. Zudem werden die entsprechenden Informa-
tionen auch auf den Internetseiten der Stadte Straelen und Geldern bereitgestellt
bzw. dort verlinkt. Eine weitere Verpflichtung richtet sich auf die zeitgerechte Uber-
mittlung der Inhalte / Vorlagen zur Herausgabe des VRR-Fahrplanbuches. Die Ver-
offentlichung weiterer Fahrgastinformationen ist unbenommen.

Die Aushanginformationen an den Haltestellen werden in der heutigen Form und
Qualitat fortgefuhrt.Bei fehlenden oder nicht lesbaren Aushang-Informationen ist
binnen Wochenfrist fur den korrekten Zustand Sorge zu tragen. Hinsichtlich der
Barrierefreiheit sind die Fahrplankasten ggf. in geringerer Hohe zu montieren.



106 OPNV-Entwicklungsplan / kommunaler Nahverkehrsplan fiir die Stadt Straelen

Auch in Sachen Fahrgastinformation ist den besonderen Belangen der Menschen
mit Behinderungen Rechnung zu tragen. Solange nicht alle Nutzungsstrukturen bar-
rierefrei sind, muss in allen Informationsmedien auf bestehende Einschrankungen
hingewiesen werden.

Temporére betriebliche Anderungen (insbes. baustellenbedingt geanderte Linien-
wege und / oder Fahrzeiten) sind stationar (Abdeckung der vorubergehend nicht
mehr angefahrenen Haltestellen, Errichtung von Behelfshaltestellen) und in Sachen
Kundeninformation fachgerecht umzusetzen. Bestandteile sind auch die notwendi-
gen Abstimmungen mit Ordnungsbehorden und Baulasttragern sowie die temporar
geanderten Fahrgastinformationen in allen Kommunikationsmedien.

9.4.8 Kontrollen / Berichtspflicht

Alle Verkehrsunternehmen, die in gemeinsamer OPNV-Aufgabentragerschaft der
Stadte Straelen und Geldern Verkehrsleistungen nach dem PBefG erbringen, sind
verpflichtet, die Einhaltung der in Kap. 9 festgelegten Kriterien selbst zu kontrollieren
sowie den beiden OPNV-Aufgabentragern einmal jéhrlich jeweils zum Ende des
ersten Quartals schriftlich Gber Durchfihrung und Ergebnisse zu berichten. Mit Ver-
gleich zum jeweiligen Vorjahr sind Mindest-Inhalte:

- Angebot (Modifizierungen bei Betriebszeiten, Betriebsformen, Fahrtenhaufig-
keiten etc.),

- Nachfrage nach Linien und Betriebsformen,
- gdf. eingesetzte Unterauftragnehmer (Anderungen, Begriindungen),

- eingesetzte Fahrzeuge (Zahl, Alter, Emissionsklassen, technische Anderungen
etc.),

- Mitarbeiter-Schulungen (Termine, Inhalte),

- Betriebsablauf-Storungen und deren Beseitigung,

- Punktlichkeit / Anschluss-Verluste,

- Verkehrsunfalle,

- Technische Fahrzeug-Schaden /-Ausfalle (Grinde, Ersatz, Reaktionszeiten),

- Vandalismus-Schaden an / in Fahrzeugen und deren Behebung (nebst Reakti-
onszeiten),

- Fahrzeugreinigung (Intervalle),
- Fahrkartenkontrolle (Zeiten, Ergebnisse),

- Beschwerden (Art, Haufigkeiten, Reaktionen, Reaktionszeiten).
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Soweit als mdglich, sind quantitative (ausnahmsweise oder erganzend auch de-
skriptive) Nachweise zu fuhren.

Darlber hinaus kdnnen die beiden OPNV-Aufgabentrager jederzeit eigene Kontrol-
len veranlassen. Dazu ist den beauftragten Personen wahrend der Betriebszeiten
zu allen fur die Verkehrsdurchfuhrung relevanten Bereichen (insbes. Betriebshofe
und Fahrzeuge) Zugang / Mitfahrt und Einsicht zu allen fur die verkehrliche Durch-
fuhrung notwendigen Unterlagen zu gewahren.

9.5 Haltestellen

Zum barrierefreien Haltestellenbau bzw. Haltestellenausbau bedarf es keiner be-
sonderen Ausflihrungen, da beide OPNV-Aufgabentrager denen im Rahmen ihrer
kommunalen OPNV-Aufgabentragerschaft entsprechen.

9.5.1 Haltestellen-Unterhaltung /-Wartung

Die Stadte Straelen und Geldern unterhalten die Flachen sowie die sonstigen Auf-
bauten (Witterungsschutz, Abfallbehalter) in ihren Stadtgebieten und sorgen fur de-
ren Reinigung, Entleerung und etwaig notwendiger Ersatzgestellung.

Fir die Haltestellenbeschilderung sowie die Fahrgastinformation an den Haltestel-
len (Mast, Schild, Fahrplankasten, Aushanginformation) nebst der damit einherge-
henden Verkehrssicherungspflicht sind die Verkehrsunternehmen zustandig, die in
gemeinsamer OPNV-Aufgabentragerschaft der Stadte Geldern und Straelen Ver-
kehrsleistungen erbringen. Dazu zahlen auch die unverzugliche Ersatzgestellung
bei Diebstahl, Vandalismus usw. sowie die Einbringung abhanden gekommener,
unleserlicher oder aktualisierter Fahrgastinformation. Nach Layout, Inhalten und
Bauart sind die Vorgaben der OPNV-Aufgabentréger zu beachten, wie sie im Status
quo existieren bzw. beschrieben sind.

9.6 Zuwiderhandeln / Nichterfullung

Alle Verkehrsunternehmen, die in gemeinsamer Aufgabentragerschaft der Stadte
Straelen und Geldern offentliche Verkehrsleistungen erbringen, mussen den in Kap.
9 formulierten Kriterien / Anforderungen entsprechen. Wiederholt abgemahnte
Nichterfullungen auch nur einzelner Kriterien / Anforderungen begriinden entspre-
chende Mitteilungen an die Genehmigungsbehorde mit dem Ziel, die Genehmi-
gungserteilung zu widerrufen und ein anderes Verkehrsunternehmen, das mit dem
bestehenden Verkehrsunternehmen in keinerlei Beziehung steht, zu beauftragen.
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9.7 Investitionsplanung / voraussichtlicher Finanzbedarf

Die NIAG betreibt die Nachbarortslinien 35 und 69 eigenwirtschaftlich. Die Geneh-
migungen haben eine Laufzeit bis zum 31.12.2019. Insofern bedarf es aktuell keiner
Aussagen zu etwaig notwendigen Kostendeckungsbeitragen aus den Kommunal-
haushalten der beiden Kommunen. Die Kriterien zu Wiedererteilung der Genehmi-
gungen sind dargestellt. Sollte die NIAG von Antragen zur eigenwirtschaftlichen
Wiedererteilung absehen, werden die beiden Linien vergaberechtskonform zu ver-
geben sein. Gesonderte Kosten fur den barrierefreien Ausbau der Haltestellen in
den Linienverlaufen der Nachbarortslinien 35 und 69 sind nicht erforderlich, da sie
bereits Bestandteile der kommunalen OPNV-Entwicklungspléne sind.

10 Weiteres Vorgehen

Im Weiteren werden Abstimmungen mit den vor Ort tatigen Behinderten-Vertretun-
gen bzw. deren Verbanden sowie den Tragern o6ffentlicher Belange herbeigefuhrt.

Desgleichen erfolgt eine wechselseitige Abstimmung mit dem OPNV-Aufgabentra-
ger Kreis Kleve, deren Gegenstande die Herbeiflihrung ...

- der einvernehmlichen Stellungnahme des kommunalen OPNV-Aufgaben-tra-
gers Stadt Straelen zum Nahverkehrsplan des Kreises Kleve,

- die einvernehmliche Stellungnahme des Kreises Kleve zum vorliegenden
OPNV-Entwicklungsplan / kommunalen Nahverkehrsplan der Stadt Straelen so-
wie

- die einvernehmliche Stellungnahme des Kreises Kleve zum vorliegenden
OPNV-Entwicklungsplan / kommunalen Nahverkehrsplan fiir den Nachbarorts-
verkehr Straelen — Geldern

beinhalten.

Da Umfang und Qualitat der in OPNV-Aufgabentragerschaft der Stadt Straelen er-
brachten Verkehrsleistungen entsprechend den in Kap. 6 formulierten Standards
fortgeschrieben werden, ist eine Abstimmung mit den Verkehrsunternehmen, die in
anderer OPNV-Tragerschaft in der Stadt Straelen Verkehrsleistungen erbringen
nicht erforderlich. Gleichwohl ist — wie zu Planungsbeginn — eine Information der
Verkehrsunternehmen vorgesehen.

Hinsichtlich des in gemeinsamer OPNV-Aufgabentragerschaft mit der Stadt Geldern
durchgefuhrten Nachbarortsverkehrs werden gleichlautende Beschllsse herbeige-
fuhrt.

Abschliel3end wird die zustandige Genehmigungsbehdrde tUber den beschlossenen
OPNV-Entwicklungsplan / kommunalen Nahverkehrsplan (einschlieRlich der Aus-
sagen zum Nachbarortsverkehr Straelen — Geldern) in Kenntnis gesetzt, so dass
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die beschlossenen Mindeststandards in den Genehmigungsverfahren Berucksichti-
gung finden.

Von Beginn an haben sowohl die Stadt Straelen als auch der VVS ihre Angebote
und Aktivitaten sukzessive entwickelt und ausgebaut. Diese Politik der kleinen
Schritte hat zur frihzeitigen Erkennung von Fehlentwicklungen sowie beherrschba-
ren Kosten beigetragen.
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Anlage 2:  Linienkataster Nachbarortsverkehr, Status quo
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Anlage 4:  Linienkataster StadtLinien, Konzept 2019 - 2029

Anlage 5:  Linienkataster Nachbarortsverkehr, Konzept 2019

Anlage 6:  Stellungnahmen aus dem Beteiligungsverfahren
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Anlage 1: Linienkataster StadtLinien, Status quo
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Linien-Kataster StadtLinie 61 — Status quo: Stand: Oktober 2017

SL61: Briuxken — Herongen -Straelen

—_ StadtLinie SL61
o o @mﬁ! Briixken / Herongen / Straelen
montags bis freitags

nur an Schultagen

e ©

gultig ab 01.022013

Haltestellen Abfahrtzeiten Haltestellen Abfahrtzeiten
" = = 2 8 8 R R S " " @ & =
Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi-
Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Quellenweg 7.05 Schulzentrum 1035 11.30 11.30 1220 1220 1312 13.12 1435 1435 1535 15.35
Dam Seyen 7.07 Paesmuhle 1040 1135 1225 1317 14.40 15.40
Dam | 7.08 Quellenweg 1041 1136 1226 13.18 14.41 1541
Dam Il 7.09 ‘Westerbroek 1043 1138 1228 13.20 1443 1543
Bruxken, Feuerwehr 7.10 Dam Seyen 1045 11.40 12.30 1322 1445 1545
Rieth 711 Dam | 1046 1141 1231 1323 14.46 15.46
Niederdorf 715 Dam Il 1047 1142 1232 1324 14.47 1547
Leuther Str. 7.18 Bruxken Feuerwehr 1049 1144 1234 13.26 14.49 1549
Herscheler Weg 719 Rieth 1052 1147 1237 1329 1452 15.52
Amandusweg 705 705 | Niederdorf 1055 11.50 12.40 1332 14.55 15,56
Broekhuysen 7.10 Amandusweg 1155 12.50 1340 14.56 15.56
Alt-Broekhuysen Il 7.25 Leuther Str. 11.58 1253 1343 1458 15.58
Alt-Broekhuysen | 7.26 Herscheler Weg 1159 1254 13.44 1459 15.59
Sang Dercks 7.29 Alt-Broekhuysen Il 12.05 13.00 13.50 15.02 16.02
Sanger Weg 7.30 Alt-Broekhuysen | 12.06 13.01 13.51 15.04 16.04
Paesmuhle 712 | Junkerstr. 11.35 1225 13.17 14.40 15.40
Sanger Siediung 7.32 Sanger Dyck 1138 1228 1320 1443 1543
Sanger Dyck 7.34 Sanger Siedlung 11.40 12.30 1322 14.45 15.45
Junkerstr. 715 | Sanger Weg 1142 1232 1324 14.47 1547
Schulzentrum 718 719 7.40 Sang Dercks 1144 1234 13.26 14.49 1549
Broekhuysen 1211 1150 1306 1240 1356 13.32 1455 15.55
Amandusweg 11.00 11.55 12,50 13.40 15.00 16.00
= = = 2 ar Sohutagen
TaxiBus-Bestellung (0 28 34) 702 300 spatestens 60 Min. vor der Abfahrtzeit 10.00—15.35 Unr

Versorgungs- u. Verkehrsbetrieb
der Stadt Straeien 2]
47638 Strseien s

Teiefon (02834702 153 (@RS

Internet . stadliniestraelen.de

Abends und am Wochenende
fahren AnrufSammelTaxis

auf Anruf und nach Fahrplan,
Tel.: (028 34) 702 400

Fahrtzeit in Minuten

SRS
S (N & & & of
Q' &
RS
ENSENARNS NN INCMEN R SR
l
T

Betriebszeiten /Bedienungshaufigkeiten
56 7 8 91011121314 1516 1718 1920 21 22 23 24 1

mo-fr 50 B0)

2| Bus TaxiBus

sa

so/fei

SL61

Funktion
-Vorrangig: Schilerbeférderung
-Nachrangig: Versorgungsverkehr

Linienlange pro Fahrt insges. / Stadtgebiet Straelen
ca. 28,30 km, ca. 22.000 km

Fahrweg in km

VU Konzession bis
VVS 02.12.2019
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@ Linien-Kataster StadtLinie 62 — Status quo: Stand: Oktober 2017

SL62: Straelen -Kastanienburg

. = s
TS j [Kiein Holland17 ) flordw
R % HP\ e hulzentrum

7
(Woltersberg 175]
u y

StadtLinie SL62
Straelen / Kastanienburg

oo Mg

montags bis freitags

s ©

giig ab 01.02.2013

nur an Schultagen
Haltestellen Abfahrtzeiten Haltestellen Abfahrtzeiten

- ® B B 8 % =

Taxi- Tad- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi-

Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
[ Westerbroek .23 Schulzentrum 1035 11.30 1220 13.42 14.35 1535
Zolhauser 7.25 Loydyck 1042 1137 1227 1319 14.42 1542
Dammerbruch 7.26 Wiesental 1044 11.39 1220 1321 1444 1544
Veenweg II 7.28 Grenzweg 1047 1142 1232 13.24 1447 1547
Veenweg / Zur Spinne  7.29 Veenweg | 1050 1145 1235 13.27 1450 1550
Veenweg | 730 Veenweg/Zur Spinne 1052 11.46 12.36 1328 14.51 1551
Grenzweg 732 Veenweg Il 1053 11.47 1237 13.29 1452 1552
| Wiesental 7.35 Dammerbruch 10.55 11.48 1239 13.31 14.54 1554
Schulzentrum 7.40 Zolhauser 1057 1151 1241 13.33 1456 1556

Grundschule Holt 11.05 1155 1250 13.40

TaxiBus-Bestellung (0 28 34) 702 300 spatestens 60 Min. vor der Abfahrtzeit
s aom
Tueon " 02830702 150 RS
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Betriebszeiten /Bedienungshéaufigkeiten

56 7 8 9101112131415161718192021222324 1 2| Bus TaxiBus

mo-fr B0 GO)

sa

so/fei

SL62

Funktion
-Vorrangig: Schillerbeférderung
-Nachrangig: Versorgungsverkehr

Linienlange pro Fahrt insges. / Stadtgebiet Straelen
ca. 15,90 km, ca. 15.000 km

Fahrweg in km

vuU Konzession bis
VVS 02.12.2019
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@ Linien-Kataster StadtLinie 63 — Status quo: Stand: Oktober 2017

SL63: Holt —Auwel (-Hetzert-Boekholt-) Straelen

’ StadtLinie SL63 l,
* | | Vs |v=
o lo _%!&[m ) Holt / Auwel (-Hetzert / Boekholt-) Straelen I
montags bis freitags giltig ab 12.08.2015
nur an Schultagen
[Haltestelien ‘Abfahrtzeiten Haltestellen Abfahrtzeiten
= ® B B " B o=
Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi-
Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Passerweg 725 Schulzentrum 1035 1130 1220 1312 1435 1535
Hetjens 728 Korversweg 1040 11.35 1225 13.17 1440 1540
Hot 730 Kulmesweg 1041 1136 1226 1318 1441 1541
| Auwel Kirche 733 Kortweg 1042 11.37 1227 13.19 1442 1542
|schutzentrum 740 Niersstr. 1045 1140 1230 1322 1445 1545
— Mhlensteeg 1048 1143 1233 13.25 1448 1548
PRIy \kf‘ (A Passerweg 1052 11.47 1237 13.20 1452 1552
L = \ Hetjens 1054 1149 1239 1331 1454 1554
n;z\ Holt 1056 1151 1241 1333 1456 1556
g ,{ Auwel Kirche 1058 1154 1244 1336 1459 1559

TaxiBus-Bestellung (0 28 34) 702 300 spatestens 60 Min. vor der Abfahrtzeit

g seeroees e

SN S W e T8 Yo | A ™ Betriebszeiten /Bedienungshaufigkeiten
i 56 7 8 91011121314 15161718192021222324 1 2| Bus TaxiBus
mo-fr 60 T SLe3
sa
so/fei
Fahrtzeit in Minuten| 1
Funktion
& @ @ Qe@e,% & @6\"’ -Vorrangig: Schillerbeforderung
\\&e} « e &6\@9 < @‘Q’% e\“@% r N & Q@;\\ \e@\ v\\:‘@\ -Nachrangig: Versorgungsverkehr
SN + N - - -
N4 @ @ A N ® < ® > Linienldnge pro Fahrt insges. / Stadtgebiet Straelen
I T T T T T T T T T T T ca. 18,30 km, ca. 16.000 km
rrrrrrrrrrrrrr T T T T T T T T
RSN K o R 0P ® R4 VU Konzession bis
Fahrweg in km| | VVS 02.12.2019
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Linien-Kataster StadtLinie 64 — Status quo: Stand: Oktober 2017

SL64: (Holt-) Hetzert - Schulzentrum

[ . StadtLinie SL64
10 vs [v=
o lo T | (Holt-) Hetzert / Straelen —r
montags bis freitags giiltig ab 01.02.2013
nuran Schultagen
[Haltestellen ‘Abfahrizeiten Haltestellen ‘Abfahrizeiten
- = " B B 8 8 &
Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi-
Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Mihlensteeg 725 Schulzentrum als SL65 10.35 11.30 1220 13.12 1435 1535
[Haus Caen 7.25 | | |
Kromsteg 7.30 Haus Caen 1045 1140 1230 13.22 14.45 1545
Niersstr 7.26 Kromsteg 1047 1142 1232 1324 1447 1547
|An der Keinen Niers 730 An der Keinen Niers 1050 1145 1235 13.27 1450 1550
733 Niersbriicke 1051 11.46 1236 13.28 1451 1551
Schulzentrum 740 7.38 Grundschule Holt 1055 1155 1250 1340 1455 1555

W

q

~Hetzart_Ne L2\ n.
e e

Iizsweg B j © T

dermer T 3! Y G’/\?;mmﬂ

-\mv Y m“ .
By i e \
7 | £
L
’ ‘\K\WA FEN o
mt\ﬁvﬂmﬂ‘ 4 < lk\il =

TaxiBus-Bestellung (0 28 34) 702 300 spatestens 60 Min. vor der Abfahrtzeit

g Aber
e %
@283 702 163 B @

Intermat e stactinle-straelen.de

Betriebszeiten /Bedienungshaufigkeiten

56 7 8 9101112131415161718192021222324 1 2| Bus TaxiBus

mo-fr 60 B0 SLe4
sa
Fahrtzeit in Minuten ,SO/feI
D
(\é‘?} o Funktion
& & &0 P\ -Vorrangig: Schilerbeforderung
& & & & & -Nachrangig: Versorgungsverkehr
S o \s N N
o ® Linienldnge pro Fahrt insges. / Stadtgebiet Straelen
A ca. 13,00 km, ca. 5.000 km
AN K o R D _ VU Konzession bis
Fahrweg in km VVS 02.12.2019
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StadtLinie SL65

; , L
= D
oo MBS Boekholt / Straelen vys ()
montags bis freitags gultig ab 01.02.2013
nur an Schultagen
Haltestellen Abfahrtzeiten Haltestellen Abfahrtzeiten
" = = " & =
Taxk Tax Ta- Tak Tah Taxi- Tax- Taxi
s Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
|Weykessteg 7.05 Schulzentrum 1035 11.30 1220 13.12 1435 1535
Boekholter Weg | 7.03 Boekholter Weg | 1039 11.34 1224 13.16 14.39 15.39
Boekholter Weg 7.04 Boekholter Weg 1040 11.35 1225 13.17 1440 1540
|Weykes 7.06 Weykessteg 1042 1137 1227 13.19 1442 1542
Kdrversweg 7.08 Weykes 1043 1138 1228 13.20 1443 1543
Kulmesweg 7.10
Kortweg LAT]
|Schulzentrum 718 7.8 Grundschule Holt 11.05 1155 1250 13.40

TaxiBus-Bestellung (0 28 34) 702 300 spatestens 60 Min. vor der Abfahrtzeit

Versorgungs- . versenrssetnen

o Statn Srasion o]
acien

Teeton o o

Inernt adiniestaeen de

[« g5 :\
H)"t’de .- = IJ et ,\& LB
Fahrtzeit in Minuten
S
) & S N
Q%e‘ ) Q@‘“ ga\?’ D &'19'
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Q\$ N o b‘l‘ N
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o N &
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Fahrweg in km

Betriebszeiten /Bedienungshéaufigkeiten

56 7 8 9101112131415161718192021222324 1 2| Bus TaxiBus
mo-fr . i — SL6s
Sa
so/fei
1
Funktion

-Vorrangig: Schiilerbeférderung
-Nachrangig: Versorgungsverkehr

Linienldnge pro Fahrt insges. / Stadtgebiet Straelen
ca. 13,60 km, ca. 5.000 km

vu Konzession bis
VVS 02.12.2019
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@ Linien-Kataster StadtLinie 66 — Status quo: Stand: Oktober 2017

SL66: Broekhuysen — Herongen - Straelen

G ’ StadtLinie SL65 |, v Ea
o lo \%ml\ Boekholt / Straelen —us—
montags bis freitags gilig ab 01,02.2013
nur an Schultagen
Haltestellen Abfahrtzeiten Haltestellen Abfahrtzeiten
- - " ® ® 8 % =
Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi-
Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Weykessteg 7.05 Schulzentrum 1035 1130 1220 1312 1435 1535
Boekholter Weg | 7.03 Boekholter Weg | 1038 1134 1224 13.16 14.39 1539
Boekhoter Weg ‘ 7.04 Boekhoter Weg 1040 1135 1225 1317 1440 15.40
—"\0 v Weykes 7.06 Weykessteg 1042 1137 1227 1319 14.42 1542
et i a9l Kérversweg 7.08 Weykes 1043 1138 1228 1320 1443 1543
LT ? A Kumesweg 710 | ‘ ‘
\ Kortweg 7
Schulzentrum 718 7.18 Grundschule Holt 11.05 1155 1250 13.40

TaxiBus-Bestellung (0 28 34) 702 300 spatestens 60 Min. vor der Abfahrtzeit
dar Sttt Strlen T EEAE
76 Sraden <
"’:.4:: 02834 702 163 5

e stadtinle-strasien.de

Betriebszeiten /Bedienungshéaufigkeiten

56 7 8 9101112131415161718192021222324 1 2 Bus TaxiBus

mo-fr 60 650 SLe6
sa
Fahrtzeit in Minuten so/fei
& ® & & I
& o« N & s @ Funktion
@ N v ig: Schilerbefdrd
ST o« oF @@‘p ’\&Qb -Norrsnglg: c\:/uer efor erur:(gh
; & & W -Nachrangig: Versorgungsverkehr
KSR ,L%“\' & ,{1,\’% 20 2% of rﬁ\Q’ ¥ 99 gung
Linienlange pro Fahrt insges. / Stadtgebiet Straelen
s o e e e e e e S S L B e e ca. 29,40 km, ca. 9.000 km
S B P © SR SR ] Q
S P F P F P T P oS . vu Konzession bis
Fahrweg in km VVS 02.12.2019
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@ Linien-Kataster StadtLinie 67 — Status quo: Stand: Oktober 2017

SL67: Straelen — Holt — Vossum (-Niersbroek)

c . StadtLinie SL67
ﬁ ” \\ =2 e o lo _m— -;,!EI Straelen - Holt / Vossum (-Niersbroek) k!ﬁ @B
.5'0{31 PRV pfEinete 2011, montags bis freitags gilig ab 12.08.2015
A = #Q nuran Schultagen
% | Hay iskenshof [Faitestetion “Abfahrizeiten Haltostelion Abfahrizeiten
= = = 8 = B = =
= > Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi-
- . Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
— ) [Schanz 748 825 935 Grundschule Holt 1010 11.05 1155 1250 13.40
Holter str._192) . [Hoyendonk 750 827 937 Hetjens 1012 1107 1157 1252 13.42
- o a < L [MUhlenste 754 831 941 Steinstr 1014 11.08 1150 1254 1344
e IRV H ot Eanl’l‘g:Eg 755 832 942 P::s’er:veq 1018 1113 1203 1258 13.48
1[,01[ g 0 Vossum 757 834 944 Kuhsteeg 1021 1116 1206 13.01 1351
19: . "a: hop AN Kuhsts 759 836 946 Sch: 1025 11.20 1210 13.05 1355
HY ey 2 ”"_‘_"’fl: \ [,I;S‘RWMIM_, 3 N 1 : P:s::r:ig 803 840 950 Huy:::mk 1026 11.21 1211 1306 1356
b ST e\ S ey = ps¥roek.. o teinstr. 807 844 954 Mhlensteeg 1028 1123 1243 13.08 13.58
- U g?/""/w/:m - R (1) Hetjens 809 846 956 Et Rettge 1029 1124 1214 1309 1359
A 32 -\ \ o)) VAt o m =7 W74 | Grundschue Hol 813 854 1004 Vossum 1030 11.25 1215 1310 14.00
{ [Grundschule Holt L Al Yoss) 2\ ) ‘ ,qlt & MG Schulzentrum 1035 1130 1220 1342 1402
H B A » of! H FHoyendonk
P 5 ke A7 % Ry - o
rehe 196} H Jeg 4 Jr<Lossumer sr. ; 3 3 3 e e
Z H [Vossum £ N T
el 1804 Awmel 0] = rik H [Et Rotige 3{:&’ i .
& =W/ 2o T NG ot T
Tl peitplatz 187 Y ,, / J o) =g ~Viasrath 40] X
: Q W 4 HYphsteey | MiRiensteeq 30} fych
Ko @ : Y A a7 )
| TR \ 1 ySsenwes 20/ 1 TaxiBus-Bestellung (0 28 34) 702 300 spétestens 60 Min. vor der Abfahrtzeit
A &N W - X Lo gog s
1 | B ) e 2 ANesbricie 6 Todon™ %" 02834702183 % aut Arrut
a . H Ttamie e st sadende To' (028 34)702 400
L\ Hz:(z 7l AED lazwty
e 0 L(H Y p'r 1) Glasuey £ Yretzort Z ,; :T’ MR,
< (S )
z S e Norawall 17} A H . . . . .
tandl 14 TN e H I RelP 2, s Betriebszeiten /Bedienungshaufigkeiten
M wou.mh, 75| e = A Eriednof 5] ‘_‘3, -
7 7\ nanientor A 3 )
783 . - H PRathaus The T 56 7 8 9101112131415161718192021222324 1 2| Bus TaxiBus
=Aae a0 Attenheim O H XA H Y H 4 7¥{Boekhol 60] O i
mo-fr 60 60 SLe7
sa
— so/fei
Fahrtzeitin Minuten | |
@ Funktion
O N4 . . "
boo\“ Qé@ RN \&q é“% 5 o @90 -Vorrangig: Schiilerbeférderung
& & & P S L L -Nachrangig: Versorgungsverkehr
N R A I RS S L SN
N v A 2 N N L . .
Linienldnge pro Fahrt insges. / Stadtgebiet Straelen
T I T N T T T T N N T N T T M A B A | ca. 16,30 km, ca. 8.000 km
LI D I I I | LI T T T T
S D A O N S N o ® . -
Q¥ P LY 2T & P WO VU Konzession bis
Fahrweg in km VVS 02.12.2019
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@ Linien-Kataster StadtLinie 68 — Status quo: Stand: Oktober 2017

SL68: Kastanienburg — Westerbroek - Holt

>
X = o

oy

S
sbsendyck 17 L

pumee—\ ¥
7 ?
(1), Eﬂp‘ —1

e ‘y‘!“.‘%fi\

e T
, \m;nﬁ
i e
== lwa

AP o 13

. StadtLinie SL68
o lo %!!E ! Kastanienburg / Westerbroek / Holt
montags bis freitags

nuran Schultagen

b ©

gilig ab 01.02.2013

Haltestellen Abfahrtzeiten Haltestellen Abfahrizeiten
- R e =8 = W - R B g 8 8 =
Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxd- Taxi- Taxi-
Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Romerstr. 755 843 955 Grundschule Holt 1010 10.10 11.05 11.05 1155 11.55 1250
[ Westerbroek 757 8.45 957 Lommerweg 10.15 1.0 1157
8.00 848 958 Bormig 10.18 113 12.00
[ Wiesental 7.51 841 951 Westerbroek Straeten 10.22 117 1202
Grenzweg 8 752 8.42 952 Im Rehpark 10.25 120 1205
Grenzweg 753 8.43 953 Grenzweg 10.27 122 1207
im Rehpark 7.55 8.45 955 Grenzweg 8 10.28 12 1208
[ Westerbroek Straeten 758 8.48 958 Wiesental 10.29 124 12.09
Bormig 802 852 1002 Wokersberg 1020 115 12,00 13.00
Lommerweg 805 855 10.05 Westerbroek 1023 11.18 12.03 13.03
Grundschule Hot 810 810 9.00 9.00 10.10 10.10 Rémerstr. 1025 120 12,05 13.05
Schulzentrum 1035 10.35 1130 11.30 1220 1220 13.42

= ® =W
Taxi- Taxi-  Taxi-
Bus Bus Bus
1250 1340 13.40

1252 1342
1255 1345
1257 13.47
13,00 1350
13.02 1352
13.03 13.83
13.04 13.54

13.50

13.53

13.55
1342

TaxiBus-Bestellung (0 28 34) 702 300 spatestens 60 Min. vor der Abfahrtzeit

s vananrsnnes

7638 Strasien =
Telefon ©23)702 153 B
Intermet e stactinie-sraelen.de

s
@ fon

Betriebszeiten /Bedienungshéaufigkeiten

56 7 8 9101112131415161718192021222324 1 2| Bus TaxiBus

Q' I
& ‘3‘&
2 ) »
N o o & o &S &
‘v\\'b < < g\\Q X Y ((\& 0&9
\25"0 & & o @ Q)‘@ S N
N x
0@ o ) «$ N N K
_ e
rrrrrrrrrrrrrrr T T T T T T T T T
9 A QA 9 S Q o o
© SN LN PO A¥

Fahrweg in km

mo-fr 60 60 SLe8
sa
so/fei
1
Funktion

-Vorrangig: Schilerbeférderung
-Nachrangig: Versorgungsverkehr

Linienlange pro Fahrt insges. / Stadtgebiet Straelen
ca. 19,90 km, ca. 8.000 km

VU Konzession bis
VVS 02.12.2019
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Anlage 2: Linienkataster Nachbarortsverkehr, Status quo
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*.017 Linienkataster Nachbarortsverkehr — Status quo August 2017

Linie 35 Nachbarortsverkehr Geldern Straelen Geldern Bf. — Geldern Walbeck - Straelen

montags bis freitags

-

i |l Abfahrtszeiten

i 8 u B o0 B oW B B oo [sT]

| Geldern Bahnhof | 6.06 7.06 806 9.06 10.06 11.06 12.06 12.06 13.06 13.08 133614.06 1406 16.06 17.06)|
- Markt 08 08 (0B 08 (08 (08 08 (08 08 08 38 08 08
| - Niersbriicke | 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09 09
- Vieert Barriere 10 1010 10 10 10 10 10 10 10 40 10 10 10 10
Er% | 1 SIS A S T TS § N CU K T 11|
- Tombergswegq 13 1313 13 13 13 13 13 13 13 43 13 13 1313
- Bruchwi | 14 o4 14 14 14 14 14 14 14 44IH4NTS 14 14
- Dammer Weg 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 450 15 15 15 15
| - WiesenstraBe | 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16  461HBN1E 16 16|
- FlorastraBe 452 17 743 17 17 17 17 17 17 17 17 17 47 4F {7 1717
| - Walbeck Friedhof | 53 18 14 18 18 18 18 18 18 18 18 18 40BN 18 18
- Ber ste? 54 19 15 19 19 19 19 19 18 19 19 19 49 19 19 usw. 19 19
| - AmPuh | 56 20 17 21 20 21 2 20 21 20 20 21 siNN2MN2Neisd 21 21|
- Waldireibad 58 23 19 23 23 23 23 23 23 23 23 23 53 23 23 23 23
| - Am Erlkonig /500 25 21 25 25 25 25 25 25 25 25 25 55MN250M25 25 25
MaasstraBe 27 23 7 2127 27 21 27 5197 97 27 27
i | 03 628 24 728 28 928 281128 281228 28 28 28 28|
Slraelen orst 0 26 30 30 30 30 301400 30 30 30 30|
|- Hetiens | 06 27 3 3 31 31 3 01 aal 31 3
- Hol 07 28 32 » 32 P 3 02 3 3 2 3
| - Auwel Kirche | 09 30 34 34 4 34 34 04Pmaanad a3
- Auwel | 10 31 35 35 3 35 35 05 3 35 35 35
| - Am Gieselberg | 12 33 a7 a7 37 37 37 07 NG7TNGT 7 3
- Mithlentor | 13 34 38 38 38 38 3B 08 38 38 38 38
| - Venloer Tor | 5.14 735 839 1039 12.39 13.39 13.39 14.09 1439 14.39 16.39 17.39)

Y| Schuizenum |-
, L 10 §
(B Venioer Tor ]

iz 5 B
l =
Fahrtzeit (Min.) .
& ,§=Q' D '\'\O
A & ()
\&\0 &r} ¢ \0@ ?)&o
& <® 9 o
N N v 5
AN N I [ S I [N O I [ [ N S [ [ [N N [ N Y N Y |
1 T LI L T LI T 1 I\ LI LI L LI 11
© & o Q
Fahrweg (km)
Funktion

Nachbarortsverkehr, primdr Schilerbeférderung

@ Linienldnge pro Fahrt insges. / Anteile Geldern / Straelen
ca.17km/ca. 10,9 km/ca. 6,1 km

Betriebsleistung / Jahr insges.

Bus: ca. ?7.000 km / ??7.000 km _TaxiBus

VU NIAG Konzession bis 12/2019

= nur an schulfreien Tagen B=nur an Schultagen
i = TaxiBus - nur nach Voranmeldung 30 Min. vor Abfahrt; Tel. 0 28 41/88 22 444 (tagl. v. 6.30 - 22.30 Uhr)

-D @ montags bis freitags samstags
Mg, g Ll =
Haltestellen Abfahrtszeiten
|
Geldern Bahnhof \13 06 19.06 | 706 806 14.06 15.06 I
- Markt 08 08 | 08 08 08 08
| - Niersbriicke | 09 09 | 09 09 09 09 |
-Veert Barriere 10 10 | 10 10 10 10
. r% 11N 1N 1 1N |
- Tombergsweg 13 13 13 13 13 13
-Bruchwe% [ 14 14 [ 14 14 1% 14 \
- Dammer Weg 15 15 15 15 alle 15 15
- WiesensiraBie | 16 16 | 16 16 60 16 16 |
| - Florastrafe 17 17 17 17 Min 17 17
| - Walbeck Friedhof | 18 18 | 18 18 8 18 \
- Ber sle? 19 19 19 19 19 19
| - Am Puh 22 a2 2 2 |
| - Waldfreibad 23 28 23 23 23 23
| - Am Erlkdnig | 25 25 | 25 25 25 25 \
| - MaasstraBe 27 27 27 27
- Flutwe \1828 19. 28 \ 7.28 828 14.28 15.28 |
Straelen Vorst
Heqens | | I
Holl
| Auwe| Kirche | | |
- Auwel
- Am Gieselberg | | I
- Mihlentor
- Veenloer Tor | | |

= TaxiBus - nur nach Voranmeldung 30 Min. vor Abfahrt Tel. 0 28 41/88 22 444 (tagl. v. 6.30 - 22.30 Uhr)
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*,0i7 Linienkataster Nachbarortsverkehr — Status quo Auqust 2017

Linie 35: Nachbarortsverkehr Geldern Straelen Straelen — Geldern Walbeck = Geldern Bf.

Am Puhl

O Amwei Kirche |-/ al
QT e e
G : v

e
) e |

L - (D vemeer 15
—* ‘ T :—;
=

/ —
y.
| P—GE_’:- .
Rl (E-dry | A g =
/ { /= s osvar KD Sl Jus
Emr=ale T =
e P | aed_Geldorn B | )
\ - [Dammenves (D) = = (@ = ol
ol =t A - e
i) F;,’"» L e \| L:-\_
[Am Erérig . x..:l v ;\\ :
IR M) "‘7 2
Cwasees 1Q ﬂﬂm' <o

N @ <&
e}(b '6'§’ @\00" &
\b(\ & Q\\> 0&
00 <<\° a9 ‘bQ

Q N V 3

—1 |1 ] | 1 | ] | | | 1 | | | ] | | 1 1 1 ]

T 11T 1T T 1T 1T 1T 1T 1T 1717 I\ T T 1T 1T TT11T 1T1T"7
© ©? O QA
Fahrweg (km)
Funktion

Nachbarortsverkehr, primér Schiilerbeférderung

@ Linienlange pro Fahrt insges. / Anteile Geldern / Straelen
ca.17km/ca. 10,9 km/ca. 6,1 km

Betriebsleistung / Jahr insges.
Bus: ca. ?2.000 km / ?2.000 km TaxiBus

VU NIAG Konzession bis 712/2019

montags bis freitags

-

‘ t Abfahrtszeiten

u B B 8 ] H G W i UED B Wi [ Ed @B
| Straelen Schulzentrum | 6.12 6.47 748 11.19 11.19 12.19 12.19 13.1¢ 13.19 13.19]
- Am Gieselberg 13 48 49 20 20 20 20 20 20 20
- Auwel | 14 49 50 2 21 2 21 2 2 2
- Auwel Kirche 15 50 51 2 2 2 2 2 22 22
- Holt | 17 52 53 24 24 24 24 A4 24 24
- Hetjens 19 54 55 26 26 26 26 2 26 26|
- Vorst | 20 55 56 OO [ i D AT, 2727
Geldemn Flutweg 558 21 628 56 723 728 57 828 9281028 28 28 28 28 281328 28 28
- MaasstraBe | 59 29 5 24 29 58 20 29 29 29 29 29 29 290292
- Am Puhl 600 23 30 58 25 30 59 3 30 30 30 30 30 30 30 30 30 3
- Waldireibad [ 02 25 32700 27 R &0 R P R R R R 2 R RN R B2
= Am Erlkumg 04 27 34 02 29 34 03 34 34 34 34 34 34 34 H4 34 34 34
- B %s | 06 20 3 04 31 3 05 36 36 36 36 3B/ 3F 3B 3B I 36 36
- Walbeck Friedhof 08 31 38 06 33 38 (7 38 38 38 38 38 38 38 38 38 38 38
- FlorastraBe | 09 3 39 07 34 39 08 39 39 39 39 3 39 391339 39 39 39
- WiesenstraBe 10 33 40 08 35 40 09 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
| - Dammer Weg [ 11 34 41 09 36 4 10 41 4 4 4 4 4 4 4 4 4
- Bruchweg 12 35 42 10 37 42 11 42 42 42 42 42 42 42 42 42 42
| - Tombergsweg | 13 3 43 11 38 43 12 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
- E-dry 14 37 44 12 39 44 13 44 44 44 44 44 4 M 44 44 44
| - Veert Barriere | 15 38 45 13 45 14 45 45 45 45 45 45 45 45
- Niersbrucke 17 40 47 15 42 47 16 47 47 47 47 47 47 47 47 47 47
| - Michagl-Schule | 18 41 48 16 48 17 48 48 48 48 48 48 48 48
- Nordwall 19 42 49 17 44 43 18 49 49 49 49 49 49 49 49 49 49
- Ostwall | 20 43 50 18 50 19 50 5 50 50 50 50 50 50 50
- Stidwall 22 45 52 20 47 52 21 52 52 5 52 5 5 52 52 52 52
.- Geldarn Bahnhof | 623 646 653 721 748 7.53 832 853 9.53 1053 11.53 11.53 12,53 12.53 1353 13.53 13.53

ur montags bis donnerstags an Schultagen
ur dienstags und freitags an Schultagen [}

TaxiBus - nur nach Voranmeldung 30 Min. vor Abfahrt; Tel. 0 28 41/88 22 444

=nur freitags an Schultagen = nicht freitags an Schultagen

=nicht dienstags und freitags an Schultagen Bl=nur an schulfreien Tagen B=nur an Schultagen

tagl. v. 6.30 - 22.30 Uhr)

' montags bis freitags samstags
Y. g- .| :: g g g -
Haltestellen Abfahrtszeiten
B Gu B B0 GO
Straelen Schulzentrum [14.19 15.19 15.19 15.40 16,19 17.19 \ I
- Am Gieselberg 20 20 20 4 2 20
- Auwel | 21 21 21 42 2 21 \ |
- Auwel Kirche 22 22 2 43 22 22
- Holt | 24 24 24 45 24 24 \ |
- Hetjens 26 26 26 47 2% 26
- Vorst | 27 27 = 4 27 | |
Geldern Flutweg 28 28 28 49 281628 28 18.28 19.28 728 828 14.28 15.28
- MaasstraBe | 29 29 29 50 29 29 29 29 29 |29 29 29 29 |
- Am Puhl 30 30 30 51 30 30 30 30 3N 30 30 3030
- Waldireibad | 2 = 5 2 2 2 B2 | 2 2 2 R |
- Am Er\kumg | 34 34 34 55 34 34 34 34 34 34 34 FT]
- Bergsteg | % 3% 3% 5 3% B B I k% | % % BB |
- Walbeck Friedhof | 38 38 59 33 38 33 38 38 38 38 38 38
- FlorastraBe | 39 29 391600 39 39 39 39 3 | 38 2 3/ 39 |
- WiesenstraBe 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 alle 40 40
- Dammer Weg | 4 4 4 H o4 4 4 4 | 41 4 e 41 41 |
- Bruchwag 42 42 4 42 4 4 42 42 42 42 Min. 42 43
- Tombergsweg | 43 43 4 43 4 48 4 @ | 43 43 43 43 |
- E-d 44 44 44 44 44 44 44 44 44 44 44 44
- Vieeft Barrlere | 45 45 45 45 45 45 45 45 | 45 45 45 45 |
- Niersbriicke 47 47 47 47 47 47 47 47 47 47 47 47
- Michael-Schule | 48 48 48 48 48 48 48 48 | 48 48 48 48 |
- Nordwall | 49 49 49 49 49 49 49 49 49 49 49 49
- Ostwall | 50 80 50 50 50 5 50 50 | 50 50 50 50 \
- Sudwall | 52 5 52 52 52 5 5 59 52 52 52 52
- Geldern Bahnhof | 14.53 1553 15.53 16.53 16.53 17.53 18.53 19.53 | 753 853 1453 1553 |

= nur montags bis donnerstags an Schultagen

B = nur an schulfreien Tagen B =nur an Schultagen

= TaxiBus - nur nach Voranmeldung 30 Min. vor Abfahrt; Tel. 0 28 41/88 22 444 (t4gl. v. 6.30 - 22.30 Uhr)
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"> Linienkataster Nachbarortsverkehr — Status quo August 2017

Linie 69 Nachbarortsverkehr Geldern Straelen (Geldern) — Straelen 2> Herongen

montags bis freitags

ur an schulireien Tagen B =nur an Schultagen
xiBus - nur nach Voranmeldung 30 Min. vor Ablahrt: Tel. 0 28 41/88 22 444 (14gl. v. 6.30 - 22.30 Uhr)

I -
Haltestellen Abfahrtszeiten
8 ST = TT] Bl 8 EU B ] ] 8

Geldern Bahnhof | 13.37 13.37 13.37
- Markt 39 39 39
- Niersbriicke | 40 40 40
- Veert Barriere 41 41 41
- Haus Golten | 4 4 4
- Pont 47 47 47
- Niersbroecker Weg | 49 49 49
Straelen Vossum 51 51 51
- Glasweg | 53 5 53
- Gelderner Tor 1354 1354 1354
- Friedhof | 516 6,6 640 736 836 9.36 10,36 11,33 11,36 1236 13.19 1336 ) ) ) 14.36 15.12
- Schulzentrum 43 22 3.56 13.56 13.56 15
- Venloer Tor | 517 617 44 737 837 937 1037 37 11,37 1237 231337 57 57 57 1437 16
- Romerstrae 18 18 45 38 38 38 38 38 24 38 1358 1358 58 38 17
-Zand | 20 20 47 40 40 40 40 40 40 26 40 ) 1400 40 19
- Pagsmiihle 523 623 650 743 843 943 10;43 1143 1143 1243 13, 29 13, 43 14,03 1443 15,22
- Westerbrogk PR R A 1400 1400 ) ) )
- Kastanienburg ) ) ) ) ; ) ] ) usw. ) 2 02 )
- Zollnduser | ) ) ) ) ) ) ) y s ) ) ) 04 o4 )
- Dammerbruch ) i 14,05 14.05
- Broekhuysen | 525 625 6.52 745 B8.45 9.45 10.45114511.45 1245 13.31 13 45 ! ;1405 14.45 15.24]
- Bruxken 28 28 55 48 48 48 48 48 48 48 34 08 48 27
- Rieth | 20 20 56 49 49 49 4904QTT4Q 49 3B 49 1409 1409 09 49 28
- Niederdorf 31 31 58 51 51 51 5151 51 51 37 561 11 11 11 51 30
- Herongen Post | 33 33 700 53 53 53 53GINNSS 53 39 53 1413 13 13 53 32
- Carl-Kuhne-Strafe 36 36 56 56 56 56 56 56 ) 16 16 56 35

Landgard | 538 6.38 758 858 958 10.5811.58711.58 12. SB 1344 13. SB ) 14.18 14.18 14.58 15.37
- Herongen Driesch 14.15

montags bis freitags

k Abfahriszeiten

samstags

Nachbarortsverkehr, primdr Schiilerbeférderung

Fahrtzeit (Min.)
S ’§’e\® N &
& Q
s & & o & g
K N3 SN Q@
Q N D "bb‘
—1 | 1 ] | 1 | | 1 | | 1 | | 1 ] | | |
T 1 T 1 T 1 T 1 T 1 T Ib‘ T T
N c;r" /\‘:l' ,\'1, ,(\ s
Fahrweaq (km)
Funktion

ca.23,3km/ca. 8,5km/ca. 15,3 km

@ Linienlange pro Fahrt insges. / Anteile Geldern / Straelen

Betriebsleistung / Jahr insges.
Bus: ca. ??.000 km / ??.000 km TaxiBus

VU NIAG Konzession bis 712/2019

5] 5]
Geldern Bahnhof | |
- Markt
- Niersbriicke | |
- Vieert Barriere
- Haus Golien | |
- Pont
- Niersbroecker Weg | |
Siraelen Vossum
- Glasweg | |
- Gelderner Tor
- Friednof |15.36 15‘82 16,36 16 gg 17.36 18.36 19.36

11036 11,36
- Schulzentrum
- Venloer Tor |15.37 07 16.37 40 17.37 18.37 19.37
40 40

- Paesmiihle 1543 1613 1643 1646 17.43 1843 1943 1043 1143
- Zollhauser

|15.45 16.15 16.45 16.48 17.45 18.45 19.45
- Brixken 48 1B 48 51 48 48 48
- Herongen Post | 53 23 5 5 5 5 53 | 83 &
- Herongen Driesch

11037 11.37
- Romerstrafe 38 08 38 41 38 38 38 38 38
- Zand | 40 10 40 43 40 40 40 |

- Westerbroek [ ! } ! ) [

- Kastanienburg | / | / ) ) |

- Dammerbruch ) ) } ! ) ) !

- Broekhuysen

- Rieth | 49 19 49 52 49 49 49 | 49 49
- Niederdarf 51 21 51 54 51 51 51 51 51
- CarIrKgfmerSIraBe 56 26 56 59 56 56 58 56 56
- Landgard |15.58 16.28 16.58 17.01 17.58 18.58 19.58 11058 11.58

=nur an schulfrelen Tagen = nur an Schultagen
= TaxiBus - nur nach Voranmeldung 30 Min. vor Abfahrt; Tel. 0 28 41/88 22 444 (tagl. v. 6.30 - 22.30 Uhr)

alle

Min.

14,36 15,36

1437 15.37
38 38

4 4
1443 15,43

56
14.58 15.58
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Linie 69 Nachbarortsverkehr Geldern Straelen Herongen - Straelen — (Geldern)

Siraelen Landgard

[T
| 958 10.58

- Carl-Kahne-

tralle

- Herongen Driesch
- Herongen Post

Nachbarortsverkehr, primadr Schiilerbeférderung

Fahrtzeit (Min.)
S AP \2EY
N X Q'
S & & o0 & 0
> FORPUNREAN Q
N Q '\%G AR o K
| I I N N I N [N Y I B | | I I I (N N N I S O N |
I T T T T 1 T T 1 1 T T T T Ib‘ T T 1 T T "I‘:)
Q N AY NS Q3 @
Fahrweqa (km)
Funktion

@ Linienlange pro Fahrt insges. / Anteile Geldern / Straelen
ca.23,3km/ca. 8,5km/ca. 15,3 km

Betriebsleistung / Jahr insges.
Bus: ca. ?2.000 km / ??2.000 km _TaxiBus

VU NIAG Konzessionbis 12/2019

- Rieth

- Brixken

- Broekhuysen
Paesmu le

- Dammeﬂ:mch
- Kastanienburg
- Westerbroek

- Rémerstrale
- Stdwall

- Friedhot

- Schulzentrum
- Venloer Tor

- Sudwall

- Friedhof

- Glasweg

- Vossum
Geldern Pont

- Veert Barriere
- Lindenallee

- Arbeitsagentur
- Michael-Schule
- Nordwall

- Ostwall

- Stdwall

- Geldern Bahnhot

!!:Tﬂx\BuS - nur nach Voranmeldung 30 Min. vor Abfahrt; Tel. 0 28 41/88 22 444 (tagl. v. 6.30 - 22.30 Uhr)

10.00 11,00
10.02 11.02
0 04

12 alle
M 11 14 _e0
Min.

1016 11.16

10.18 11 '\B

|
|
|
\
\
|
|
‘ 4
| 19 19
‘1020112U
|
|
|
|

[T
1458 15.58
5.00 16,00

16.02 16.02
04 04
2 12

1514 16,14

1516 16.16

15.18 16.18
19 19
15.20 16.20

oy montags bis freitags
TTgy. T T Ll -
Haltestellen Abfahrtszeiten
5] 8 Bu B8 E B B8 7] [SI=T]

Straelen Landgard | 538 651 658 7.08 758 805 858 958 13.58 14.58 1558 15.58 16.58 17.58 18.58]
- Carl-Kiihne-StraBe 540 6.53 7.00 710 800 807 9.00 10.00 14, OD 15 DD 1500 16.00 1700 18.00 19.00
- Herongen Driesch |+ es5 ) ) ) ) i ) ¥
- Herongen Post 542 56 655 7.02 712 802 809 902 1002 14,02 15 02 1602 1602 1702 18, D?_ 19.02
- Niederdort | 44 58 &7 04 1404 11 04 04 04 04|
- Rieth 46 7.00 59 06 16 06 13 06 06 06 l]ﬁ 06 06 06 UE 06
- Briixken | 48 ) 701 08 18 08 15 08 08 08 08 08 08 08 08 O08f
- Broekhuysen 50 03 10 20 10 17 10 10 10 10 10 10 10 10 10
- Paesmiihle | IS 0 12 20 ] 2 DV TR Nalle: 12 12 12 12 12 12 12
- Zand 5.54 707 714 724 814 821 914 1014 60 1414 1514 1614 16.14 17.14 18,14 19.14
- Dammerbruch | v 703 ) y ) ) b VooMin ) ¥ ) ) ) ) Yol
- Kastanienburg Q6 ) ) ) ) )

- Westerbroek | 08 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) 3ol
- Rémerstrafe 556 10 7.09 716 726 816 823 916 10.16 14,16 1516 16,16 16.16 17,16 18,16 19,16
- Stidwall | 21 8 ) 25 ) ) R A T T R R R
- Friedhof ) 713 12 29 26 ) R )

- Schulzentrum | ) ) 15 ) 724 32 ) 829 ) ) ) ) ) ) 3 ) 3
- Venloer Tor 5.58 16 7.18 25 733 818 9.18 10.18 14,18 15,18 16.18 16.18 17.18 18.18 19.18
- Stdwall | 59 i7 19 28 19 19 19 19 19 19 19 19 19 19|
- Friedhof 6.00 18 720 27 8.20 8.20 10.20 14.20 15.20 16.20 16.20 17.20 18.20 19.20
- Glasweg | 714 19 28 |
- Vossum 16 21 30

Geldern Pont | Pl 3 |
- Veert Barriere 26 7.31 7.40

- Lindenalles | n ) ) |
- Arbeitsagentur 732

- Michael-Schule | Y14 7.43 |
- Nordwall 35 44

- Ostwall | 735 36 4 |
- Stdwall 37 38 47

- Geldern Bahnhof | 738 739 748 |
=nur an schulfreien Tagen B = nur an Schultagen

= TaxiBus - nur nach Voranmeldung 30 Min. vor Abfahrt; Tel. 0 28 41/88 22 444 (tagl. v. 6.30 - 22.30 Uhr)

' samstags

Haltestellen Abfahrtszeiten
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Anlage 3: Haltestellenkataster

(hellrot = vorrangiger und beige = nachrangiger barrierefreier Ausbau bis 2022,
hellblau / grau = bis auf weiteres ohne barrierefreien Ausbau)
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Bordstein- taktile
taktiler (L B . . Absenkun, Boden‘-
Ortsteil Haltestellenname Fahrtrichtung Linien Bauart H?gr;t%rd Lénlgs- IEC::set::gs’,— o:ﬁ{f?‘;‘;& S;-gg\léfz'e Sé?::ilcf!e.n Art Anrampung Q;e(;:?%sénge (cm) e indikatoren
streifen Markierg. Badenl(m) an/zu d. an/zu d.
Querungsh. | Querungsh.
Innenstadt Gelderner Tor stadteinwarts 69, 063, AST Fahrbahnrand ja Noppen nein 1,75 0 Q ja Zebrastreifen
Innenstadt Rathaus stadtauswarts 33, AST Fahrbahnrand ja Noppen nein 1,75 0 Q ja
Broekhuysen Broekhuysen stadteinwarts 69, SL61, AST Bucht ja Noppen nein 1,75 24 Q Glas Ampel
Herongen Amandusweg stadtauswarts SL61, SL66, AST auld. 6. Strale ja Noppen nein 1,75 4 0 Glas
Herongen Carl-Kiithne-Str. stadtauswarts 69, AST Fahrbahnrand ja Noppen nein 1,75 0 Q ja
Herongen Carl-Kuihne-Str. stadteinwérts 69 Fahrbahnrand ja Noppen nein 1,75 0 0 ja
Herongen Driesch stadtauswarts 34, 69, 929 Fahrbahnrand ja Noppen nein 1,75 0 1 Glas ja
Herongen Driesch stadteinwérts 34, 69, 063, 929, AST Fahrbahnrand ja Noppen nein 1,75 0 1 Glas ja
Herongen Leuther Str. stadtauswarts 69 Fahrbahnrand ja Noppen nein 1,75 0 Q ja
Herongen Leuther Str. stadteinwérts 69, AST Fahrbahnrand ja Noppen nein 1,75 0 1 Glas ja
Herongen Schlousweg stadtauswarts 34, 69, 929, AST Fahrbahnrand ja Noppen nein 1,75 0 Q ja
Herongen Schlousweg stadteinwarts 34, 69, 063 Fahrbahnrand ja Noppen nein 1,75 0 Q ja
Innenstadt Alte Veiling stadtauswarts 69 Fahrbahnrand ja Noppen nein 1,75 0 Q ja
Innenstadt Alte Veiling stadteinwarts 69, AST Fahrbahnrand ja Noppen nein 1,75 0 Q ja
Innenstadt Am Gieselberg stadtauswarts B Fahrbahnrand ja Noppen nein i 0 0
Innenstadt Am Gieselberg stadteinwarts 35, AST Fahrbahnrand ja Noppen nein 1,75 0 Q ja
Innenstadt Friedhof alle 33, 69, 063, AST Bucht ja Noppen nein 1,75 4 Q Glas ja Zebrastreifen
Innenstadt Glasweg stadtauswarts 69, 063, AST Fahrbahnrand ja Noppen nein 1,75 4 0 Glas
Innenstadt Rathaus stadteinwarts 33 Bucht ja Noppen nein 1,75 4 Q Glas ja
Innenstadt Schulzentrum | alle SL61, SL64 Bucht ja Noppen nein 1,75 4 Q Glas nein
Innenstadt Schulzentrum Il alle SL62, SL66 Bucht ja Noppen nein 1,75 4 Q Glas nein
Innenstadt Schulzentrum Il alle SL63, SL67 Bucht ja Noppen nein 1,75 4 0 Glas nein
Innenstadt Schulzentrum IV alle SL65 Bucht ja Noppen nein 1,75 4 Q Glas nein
Innenstadt Schulzentrum V alle 33 Bucht ja Noppen nein 1,75 4 Q Glas nein
Innenstadt Schulzentrum VI alle 39 Bucht ja Noppen nein 1,75 4 0 Glas nein
Innenstadt Schulzentrum VII alle 69 Bucht ja Noppen nein 1,75 4 Q Glas nein
Innenstadt Schulzentrum VIII stadteinwarts 35, AST Bucht ja Noppen nein 1,75 4 Q Glas ja
Innenstadt Stdwall alle 33, 69, 063, AST Kap ja Noppen nein 1,75 0 0 ja Zebrastreifen
Innenstadt Venloer Tor alle 33, 69, 063, AST Bucht ja Noppen nein 1,75 4 0 Glas ja Zebrastreifen
Zand Sanger Dyck stadteinwarts SL61, AST Fahrbahnrand ja Noppen nein 1,75 4 Q Glas ja
Zand Sanger Dyck stadtauswérts SL61 Fahrbahnrand nein nein nein 1,75 0 0 ja
Zand Zand stadtauswarts 69, 063, SL66 Bucht ja Noppen nein 1,75 4 0 Glas ja
Zand Zand stadteinwérts 33, 69, 063, AST Bucht ja Noppen nein 1,75 4 Q Glas ja
Herongen Niederdorf stadteinwarts 34, 69, 929 Bucht nein Noppen nein 1,75 4 0 Glas ja
Herongen Niederdorf stadtauswarts 34, 69, 929, SL61, AST Bucht nein Noppen nein 1,75 4 0 Glas ja
Innenstadt Romerstr. stadteinwérts 69, SL68, AST Bucht nein Noppen nein 1,75 4 0 Glas ja
Innenstadt Sportplatz stadteinwérts SL66, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Auwel Auwel stadtauswarts 35 Bucht nein Noppen nein 1,75 0 Q Ampel
Auwel Auwel stadteinwarts 35, AST Bucht nein Noppen nein 1,75 0 0 Ampel
Broekhuysen Broekhuysen stadtauswarts 69, SL61, SLE6 Bucht nein Noppen nein 1,75 4 0 Glas ja Ampel
Herongen Herongen Post stadtauswirts 34, 69, 063, 929 Bucht nein Noppen nein 1,75 0 0 ja
Herongen Herongen Post stadteinwarts 34, 69, 063, 929, AST Bucht nein Noppen nein 1,75 4 Q Glas ja
Holt Auwel Kirche stadtauswarts 35 Bucht nein Noppen nein 1,75 4 0 Glas ja
Holt Auwel Kirche stadteinwarts 35, SL63, AST Bucht nein Noppen nein 1,75 4 0 Glas ja
Holt Holt stadteinwarts 35, SL63, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas
Holt Holt stadtauswérts 35, SL63 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 Q
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taktiler (el IR . . AB:;:;::JI:g ;j)'::i,—
Ortsteil Haltestellenname Fahrtrichtung Linien Bauart H?;'::b,gd Lén.gs- S::J:gsl O:E;};Tgtgél SiZt::I‘é?ie Si:l:l‘ilf"én Art Anrampung Qiie;r:g:\ls,a?:‘";e (cm) indikatoren
streifen Markierg. Boden (m) an/zu d. an/zud.
Querungsh. | Querungsh.
Innenstadt An der Oelmihle stadtauswérts 33 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0 ja Ampel
Innenstadt An der Oelmihle stadteinwarts 33, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1875 4 0 Glas ja Ampel
Innenstadt Annastr. stadtauswarts 063, AST Bucht nein Noppen nein Ui 4 0 Glas ja
Innenstadt Annastr. stadteinwarts 063 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,79 4 0 Glas
Innenstadt Glasweg stadteinwarts 69, 063, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0 ja
Innenstadt Romerstr. stadtauswirts 69, SL68 Bucht nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas
Zand Junker Str. stadteinwarts SL61, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas
Zand Junker Str. stadtauswarts SL61 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Zand Sanger Siedlung stadtauswarts SL61, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Zand Sanger Siedlung stadteinwarts SL61, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Herongen Landesgrenze stadteinwarts 929, AST Fahrbahnrand ja Noppen nein 1,75 0 0 ja
Herongen Landgard alle 69 aull. 6. Stralle nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas nein
Rieth Rieth stadteinwarts 69, SL61, SLe6, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas
Westerbroek Bormig stadtauswérts SL68 Fahrbahnrand nein nein nein 1,75 0 0
Boekholt Kortweg stadteinwarts SL63, SL65, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Broekhuysen Paesmiihle stadteinwarts 69, SL61, AST Bucht nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas
Broekhuysen Paesmiihle stadtauswarts 69, SL61, SL66 Bucht nein Noppen nein 1,75 0 0
Briixken Briixken stadtauswarts 69 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Briixken Brixken stadteinwarts 69, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0 Glas
Dam Westerbroek stadtauswarts 69, SL61, SL 62 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 4 0 Glas
Dam Westerbroek stadteinwarts 69, AST Bucht nein Noppen nein 1,75 4 0 Glas ja
Herongen Landesgrenze stadtauswérts 929 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0 ja
Hetzert Boekholt stadtauswarts 33 Fahrbahnrand nein Noppen nein A5 0 0
Hetzert Boekholt stadteinwarts 33, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein Ui 0 0
Hetzert Haus Caen stadtauswarts 33 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Hetzert Haus Caen stadteinwarts 33, SL64, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Holt Grundschule Holt stadtauswirts SL64, SL67, SL68, AST | Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas ja
Holt Hetjens stadteinwarts 35, SL63, SL67, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas
Holt Hetjens stadtauswarts 35, SLe7 Bucht nein Noppen nein 1,75 0 0
Kastanienburg |Veenweg / Zur Spinne stadtauswarts SL62 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Kastanienburg |Veenweg / Zur Spinne stadteinwarts SL62, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Rieth Rieth stadtauswarts 69, SL61, SL66 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Vorst Vorst stadteinwarts 35, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas
Vorst Vorst stadtauswarts 35 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0 Glas
Vossum Vossum stadtauswarts 69, 063 Bucht nein Noppen nein 1,75 4 0 Glas
Vossum Vossum stadteinwarts 69, 063, SL67, AST Bucht nein Noppen nein 1,75 4 0 Glas
Westerbroek Bormig stadteinwarts SL68 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Westerbroek Wiesental stadteinwarts SL62, SL66, SL68, AST | Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas
Westerbroek Wiesental stadtauswarts SL62, SL68 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Holt Passerweg stadteinwarts SL68 Fahrbahnrand nein nein nein 1,75 0 0
Kastanienburg [Dammerbruch stadtauswérts 69, SL62 Bucht nein Noppen nein 1,75 0 0 ja
Kastanienburg |Dammerbruch stadteinwarts 69, SL62, AST Bucht nein nein nein 1,75 0 0 nein
Boekholt Boekholter Weg stadteinwarts SL65 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Boekhalt Boekholter Weg | stadtauswarts SLB5, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein | 0 1 Glas
Boekholt Kérversweg stadtauswarts SL63, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein Ui 0 1
Boekholt Korversweg stadtauswarts SL65 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Boekholt Kulmesweg stadteinwarts SL63, SL65, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Boekholt Weykes stadteinwarts SL65, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas
Boekholt Weykessteg stadtauswarts SL65, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
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Bordstein- taktile,
taktiler it itdirs n . Absenkun Boden‘-
Ortsteil Haltestellenname Fahrtrichtung Linien Bauart hcchiold Langs- C}uer"str.f Oberkant_e& ;ahl @ Zahl'd. Art Anrampung Q‘uerungs_-hllfe (cm) e indikataren
16/18 § Einstiegs- chtfeld 0. Sitzplatze Stehhilfen in der Nahe
streifen Ve Boden (m) an/zu d. an/zu d.
Querungsh. | Querungsh.

Broekhuysen Alt-Broekhuysen | stadtauswarts SL61, SL66, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas

Broekhuysen Alt-Broekhuysen 11 stadtauswarts SL61, SL66, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas

Brixken Am Lommerskamp stadtauswarts 69 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Brixken Am Lommerskamp stadteinwarts 69, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Brixken Brixken Feuerwehr stadtauswarts SL61, SLe6 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Brixken Brixken Feuerwehr stadteinwarts SL61, SL66, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Dam Dam | stadtauswarts SL61, SLe6 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Dam Dam | stadteinwarts SL66, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Dam Dam Il stadtauswarts SL61, SL66, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas

Dam Dam Il stadteinwarts SL66 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Dam Dam Seyen stadtauswarts SL61 Bucht nein Noppen nein 1,75 0 0

Dam Dam Seyen stadteinwarts SL61, AST Bucht nein Noppen nein 1,75 0 0

Dam Quellenweg stadteinwérts SL61, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Herongen Herscheler Weg alle SL61, SL66, AST aul. 6. Stralte nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas

Herongen Louisenburg stadtauswarts SL61, SL68, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas

Hetzert An der kleinen Niers stadteinwarts SL64, AST auB. 6. StralRe nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas

Hetzert Kromsteg stadteinwarts SL64, AST aul’. 6. StralRe nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas

Hetzert Niersbricke stadteinwarts SL64, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Hetzert Niersstr. stadtauswarts SL63 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Hetzert Niersstr. stadteinwarts SL64, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Kastanienburg |Grenzweg stadtauswarts SL62, SLe8 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas

Kastanienburg |Grenzweg stadteinwarts SL62, SL68, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Kastanienburg |Grenzweg 8 stadtauswérts SLE8, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Kastanienburg |Im Rehpark stadtauswarts SL68 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Kastanienburg [Kastanienburg stadteinwarts 69 Bucht nein Noppen nein 1,75 0 0

Kastanienburg |Kastanienburg stadteinwérts 69, AST Bucht nein Noppen nein 1,75 0 0

Kastanienburg [Veenweg | stadtauswarts SL62 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Kastanienburg [Veenweg | stadteinwarts SL62, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Kastanienburg [Veenweg I stadtauswarts SL62 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Kastanienburg [veenweg Il stadteinwarts SL62, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Kastanienburg |Zollhduser stadtauswarts 89, SL62 Bucht nein Noppen nein 1,75 0 0

Kastanienburg |Zollhduser stadteinwérts 69, SL62, AST Bucht nein Noppen nein 1,75 0 0

Muhlensteeg Miihlensteeg stadteinwarts SL63, SL64, SL67, AST | Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas

Niersbrook Hoyendonk stadteinwarts SLE7, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas

Niersbrook Schanz stadteinwérts SL67, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas

Sang Sang Dercks stadtauswarts SL61, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas

Sang Sang Dercks stadteinwérts SL61 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Sang Sanger Weg stadtauswarts SL61, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas

Sang Sanger Weg stadteinwérts SL61 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Vorst Steinstr. stadtauswérts SL67, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Vossum Et Rottge stadteinwérts SL67, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas

Vossum Kuhsteeg stadteinwarts 67, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas

Vossum Kuhsteeg stadtauswarts SL67 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Westerbroek Lommerweg stadtauswarts SL68 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Westerbroek Loydyck stadteinwérts SL62, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Westerbroek Sanddyck stadteinwarts SL66 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Westerbroek Westerbroek Straeten stadteinwérts SL68, AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 1 Glas

Westerbroek Westerbroek Straeten stadtauswarts SL68 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0

Westerbroek Woltersherg stadteinwérts SL68 Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0




OPNV-Entwicklungsplan 2017 fiir die Stadt Straelen 140

Bordstein- taktile,
taktiler takt Hehe 1 . Absenkun Boden'-
Ortsteil Haltestellenname Fahrtrichtung Linien Bauart H;agh"!ioard Lé‘m_gs- g:;::gsf_ D:strf':dnt;‘s' Siztzagléie Slzeahwirf‘;sn Art Anrampung Q:]e‘;::lg;é:fe (cm) ° indikatoren
streifen A an/zu d. an/zu d.
Markierg. Boden (m)
Querungsh. | Querungsh.
Westerbroek Woltersbherg stadtauswarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Auwel Am Reitplatz stadtauswarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 o] 0
Boekholt Beckers stadteinwarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 1] 0
Boekholt Boekholter Weg Il stadtauswarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Hetzert Hetzert stadteinwarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Holt Holter Str. stadteinwarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 [o] 0
Holt Lingsfort stadteinwérts AST Bucht nein Noppen nein 1,75 0 0
Holt Loyweg stadteinwérts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Innenstadt Altenheim stadteinwarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Innenstadt Beethovenstr. stadteinwarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 o] 0
Innenstadt Seyenweg stadteinwarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Kastanienburg [Kastanienburg / Steindyck stadteinwarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 4] 0
Niersbrook Hoyendonk stadteinwarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein s 0 0
Vlalrath Vlafrath stadteinwarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 4] 0
Vossum Vossumer Str. stadtauswarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Westerbroek Klein Holland stadteinwarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Zand An der Moorbeek stadtauswarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 7 0 0
Innenstadt Amselweg stadtauswarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Herongen Beeker Str. stadteinwarts AST aull. 6. Strale nein Noppen nein 1,75 0 0
Herongen Heideweg stadteinwarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
Herongen Liebfrauenfeld stadteinwarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 [o] 0
Rieth Evangelische Kirche stadteinwarts AST Fahrbahnrand nein Noppen nein 1,75 0 0
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Anlage 4 : Linienkataster StadtLinien, Konzept 2019 - 2029
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) Linien-Kataster StadtLinie 61 — Konzept 2019 - 2029

SL61: Briixken — Herongen -Straelen

N StadtLinie SL61
m ‘ml Briixken / Herongen / Straelen k\'}" ER)

montags bis freitags gultig ab 01.02.2013
nur an Schultagen
Haltestellen Abfahrtzeiten Haltestellen Abfahrtzeiten
= =-m - == R R R R R 8 e = = =

Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi-

Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus

Quellenweg 7.05 ‘Schulzentrum 1035 1130 11.30 1220 1220 1312 13.12 1435 1435 1535 1535
Dam Seyen 7.07 Paesmuhle 1040 11.35 1225 13.17 14.40 15.40
Dam | 7.08 Quellenweg 1041 1136 1226 13.18 1441 1541
Dam Il 7.09 Westerbroek 1043 1138 1228 1320 1443 1543
Bruxken, Feuerwehr 7.10 Dam Seyen 1045 11.40 1230 1322 1445 1545
Rieth 71 Dam | 1046 1141 1231 1323 14.46 15.46
Niederdorf 7.15 Dam Il 1047 1142 1232 1324 1447 1547
Leuther Str. 7.18 Bruxken Feuerwehr 1049 1144 1234 1326 14.49 15.49
Herscheler Weg 7.19 Rieth 1052 1147 1237 1329 1452 15.52
Amandusweg 705 7.05 | Niederdorf 1055 11.50 12.40 13.32 14.55 15.55
Broekhuysen 7.10 Amandusweg 11.55 12.50 13.40 1456 15.56
Alt-Broekhuysen Il 7.25 Leuther Str. 11.58 12,53 1343 14.58 15.58
 Alt-Broekhuysen | 7.26 Herscheler Weg 11.59 1254 1344 1459 15.59
Sang Dercks 729 Alt-Broekhuysen Il 12.05 13.00 13.50 15.02 16.02
Sanger Weg 7.30 Alt-Broekhuysen | 12.06 13.01 1351 15.04 16.04

Paesmahle 712 | Junkerstr. 11.35 1225 1317 14.40 15.40

Sanger Siedlung 7.32 ‘Sanger Dyck 1138 1228 1320 1443 1543

Sanger Dyck ! 7.34 Sanger Siedlung 11.40 1230 1322 14.45 15.45

Junkerstr 715 | Sanger Weg 11.42 1232 1324 14.47 15.47

Schulzentrum 718 719 7.40 Sang Dercks 1144 1234 13.26 14.49 15.49

Broekhuysen 1211 1150 1306 1240 13, 1332 1455 1555

Amandusweg 11.00 11.55 12.50 13.40 15.00 16.00

TaxiBus-Bestellung (0 28 34) 702 300 spatestens 60 Min. vor der Abfahrtzeit 001535 e

Versorgunga- . Verkemrsbetied s Abends und am Wochenende

der Stat Sraclen .r% fatven AnrufSammelTaxis
(30702 163 BN auf Anrut und nach Fahrplan.
o sactine stroelen.de Tel: (028 34) 702 400

Fahrtzeit in Minuten

\
& @Q@Q’Q\@\\ o %
) . %
$0Q N QQ’O &3{\ B e}?} \‘90 RS e}c‘}‘ Q %\@6 0\\00&0
& Ko & O & & &
SRR R P SRS U
RE W W P S i iy

QN "1,-. q,« 2o} (D« 63‘ Y B <"» '{59 '\b‘{} '\bfqb '\O;]’ '\Q)Cqb N -

Betriebszeiten /Bedienungshaufigkeiten
56 7 8 9101112131415161718192021222324 1 2| Bus TaxiBus

mo-fr e 30 SLe1
sa
so/fei

Funktion
-Vorrangig: Schiilerbeférderung
-Nachrangig: Versorgungsverkehr

Fahrweg in km

Linienldnge pro Fahrt insges. / Stadtgebiet Straelen
ca. 28,30 km, ca. 22.000 km
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Linien-Kataster StadtLinie 62 — Konzept 2019 - 2029

SL62: Straelen -Kastanienburg

g g : # = 3 ' R
i S J [Kiein Holland17 TSR Nordw,
R 4 HP\ 7as L A\ [schulzentrum|
i v (Woltersberg 175
[ - (Grenzweg 8 17 : - 3
B Rehpark \ ) () M S5 e itenheim OfLH o

n. =\ Wiesental
H sesental

Mishlentor

D i venlo
s o
Ce L

[

a

e A renmneg 15081 e g 14KEL
[Kastanienburg /] 'fb"”' H e (%) b ‘: & _
[Steindyck 151 e I;\ o /AN Romerstr._1 4
g ‘ 4
< & NETTR 1/ .
H ay 4
3 & \8 X, TRl 2 auk
7 or ?' y A
5 / [ W J - T
e | \ = AL Westerbroek 1607w (27 AHJA 08 7]
astgmion- 4 \ J\ B WA W 3 YA
[Voenweg | 15; /A - v o]
- \  NSanddyci Cten g
d 7, Do N/
A uyser,
{69900 \'
i B s af B
2 { i
At Voeva e eronger Se
SRR 00 &
oo seven 16 Vsl Relsl IS\
Al N { (Paesminie 107 %
/ ¢ i o (O™ ! O G
Kastanienburg 154\\|| | yifiA, ." G ledinpg: HY
Dam | 16: " A K
v i %
‘\f / ﬁk oES
e )3 v
s /Y S Al | -
£ N B « Bl LB
ot 168 solensedlo) T Erosihugees 10 :

Ty -2 pe AL O3 ~oF A
F NS / ~
Lo L B op I % /
o, Prin s\m’nul i € v/
S Rl «1”5‘9 T ehomaliy [Alt-Broy

) /m rbiuch__ s g r% 4130 Wingiiihie Ogy

[Dammerbruch 157] . By

— " StadtLinie SL62
o lo mouml‘ Straelen / Kastanienburg LVS E“)

montags bis freitags giltig ab 01.02.2013.
nuran Schultagen
Haltestellen ‘Abfahrtzeiten Haltestellen ‘Abfahrtzeiten
- "= B ® ® ® =
Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi-
Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
| Westerbroek 7.23 Schulzentrum 1035 1130 1220 1342 1435 15.35
Zollnauser 7.5 Loydyek 1042 1137 1227 1319 14.42 1542
Dammerbruch 7.26 Wiesental 1044 1139 1229 1321 14.44 1544
Veenweg I 7.8 Grenzweg 1047 1142 1232 1324 1447 1547
Veenweg / Zur Spinne  7.20 Veenweg | 1050 1145 1235 13.27 1450 15.50
Veenweg | 7.30 Veenweg / Zur Spinne  10.52 11.46 12.36 13.28 1451 1551
Grenzweg 732 Veenweg Ii 1053 1147 1237 1329 1452 1552
Wiesental 7.35 Dammerbruch 1055 1149 1239 1331 1454 1554
|Schulzentrum 7.40 Zollhauser 1057 11.51 1241 1333 1456 15.56
Grundschule Holt 11.05 1155 1250 13.40

TaxiBus-Bestellung (0 28 34) 702 300 spatestens 60 Min. vor der Abfahrtzeit
R g
Teton ™" 02834) 702 162 (B8RS
b S St siraen de

Fahrtzeit in Minuten

&
\%Q\Q
Fo# d N qu o @ & &
{ & N )
©O %@0 6‘@@ (@0 Q$o 0“@ o & QO &,‘/0
& 0 F S
N 9 MY A
N I T I T O T T T T T Y | 1
| N I S N N Y B N N Y Y Y Y B N I Y Y Y NN N N B A |
>
QY 97 oys [ rc,:\ /\?’ - 1 NS

Betriebszeiten /Bedienungshéaufigkeiten
56 7 8 9101112131415161718192021222324 1 2| Bus TaxiBus

mo-fr 60 D60 SLe2
sa

so/fei

Funktion
-Vorrangig: Schulerbeférderung
-Nachrangig: Versorgungsverkehr

Fahrweg in km

Linienlange pro Fahrt insges. / Stadtgebiet Straelen
ca. 15,90 km, ca. 15.000 km
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) Linien-Kataster StadtLinie 63 — Konzept 2019 - 2029

SL63: Holt —Auwel (-Hetzert-Boekholt-) Straelen

“bedeh ‘ﬁ I 2,\

. Al
Viassratnbr\ | 422\
e il e

0, /é.@ :
o)

StadtLinie SL63
Holt / Auwel (-Hetzert / Boekholt-) Straelen

oTo EEmmE

I ©

montags bis freitags gultig ab 12.08.2015
nuran Schuitagen
Haltestellen Abfahrtzeiten Haltestellen Abfahrtzeiten
"= ® ® 8 8 =
Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi-
Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Passerweg 7.5 Schulzentrum 1035 11.30 1220 1342 1435 15.35
Hetjens 7.8 Kerversweg 1040 1135 1225 1317 14.40 15.40
Hott 7.30 Kulmesweg 1041 1136 1226 1318 14.41 15.41
| Auvel Kirche 733 Kortweg 1042 1137 1227 1319 14.42 15.42
Schuizentrum 7.40 Niersstr, 1045 1140 1230 1322 14.45 15.45
Muhilensteeg 1048 1143 1233 1325 1448 1548
Passerweg 1052 1147 1237 1329 1452 1552
Hetjens 1054 1149 1238 1331 1454 1554
Holt 1056 1151 1241 1333 1456 1556
Auwel Kirche 1059 1154 1244 1336 1450 15.50

TaxiBus-Bestellung (0 28 34) 702 300 spatestens 60 Min. vor der Abfahrtzeit

Ly
Py @
i 5
Telefon 02834702183 ENEG
—

an Schutagen

Abends

Tel (02834)702 400

Betriebszeiten /Bedienungshaufigkeiten

56 7 8 9101112131415161718192021222324 1 2| Bus TaxiBus

mo-fr 60 S60) sL63
sa
so/fei
L
() Q
R 6&% & s 9@0 6@% o \43\‘? Funktion
& §ef’ & ‘@\\?’ & &'\\%‘\ & o° -Vorrangig: Schiilerbefdrderung
R N S S S A8 e ¥ -Nachrangig: Versorgungsverkehr
N I N [ I N [ Y I [ [ [ I I I Sy (S [N Y Y N |
rrrrrrrrrrrrrrrrr T T
N o - _ -
QA R K RN o P \b‘@ % Linienldnge pro Fahr insges. / Stadtgebiet Straelen

Fahrweg in km

ca. 18,30 km, ca. 16.000 km




OPNV-Entwicklungsplan 2017 fiir die Stadt Straelen

145

i) Linien-Kataster StadtLinie 64 — Konzept 2019 - 2029

SL64: (Holt-) Hetzert - Schulzentrum

5 A«\ S

‘

StadtLinie SL64
(Holt-) Hetzert / Straelen

e ©

gitig ab 01.02.2013

c .
.
montags bis freitags

nuran Schultagen

\ e
t Jiof
A ""‘f(\
enof

il

§ Wt
\ | i D
S e T
o ~“ m«o\

[Haltestellen ‘Abfahrizeiten Haltestellen ‘Abfahrtzeiten
- wm "= = ® 8 ® =
Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi-
Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Muhlensteeg 7.25 Schulzentrum als SL65  10.35 1130 1220 13.12 1435 1535
[Haus Caen ‘ 7.25 | | | | | |
Kromsteg 7.30 Haus Caen 1045 11.40 1230 13.22 1445 1545
Niersstr. 7.26 Kromsteg 1047 1142 1232 1324 1447 1547
| An der Keinen Niers 7.30 An der Kleinen Niers 1050 11.45 1235 13.27 1450 1550
7.33 Niersbriicke 1051 1146 1236 1328 1451 1551
Schulzentrum 740 738 Grundschule Holt 1055 1155 1250 1340 1455 1556

TaxiBus-Bestellung (0 28 34) 702 300 spatestens 60 Min. vor der Abfahrtzeit

02830 702 1
wenw stadtliniestraclen.de

Fahrtzeit in Minuten

“
o S
N (] )
) N X Q
&? <~ i & 5
& &° & & O
& e\v} o & b%o
S > 2 ® N
I N I N [N [ N O | | I N N N I (N Y N O O I |
| I I N N I N N N N N NN NN NN N R AN N N NN NN DN BN B B |
Q Q
N N o? N ®

Fahrweg in km

Betriebszeiten /Bedienungshaufigkeiten
56 7 8 91011121314 15161718192021222324 1 2| Bus TaxiBus

mo-fr 50 — SLe4
sa

so/fei

Funktion
-Vorrangig: Schilerbeférderung
-Nachrangig: Versorgungsverkehr

Linienldange pro Fahr insges. / Stadtgebiet Straelen
ca. 13,00 km, ca. 5.000 km
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STRAELEN

Linien-Kataster StadtLinie 65 — Konzept 2019 - 2029

SL65: Boekholt -Straelen

.7

Nordwall 17}
1ulzentrum y"

7

;
()

;0 ~
g\& (N nnastr l A
}’ g'me
¥ 228 0 md “

m' ""V a1 |V

.

% nderOelmuhIe1 AR

\\
_ l%g ekholte Weg

"‘\ A

=| “

[ . StadtLinie SL65 Lv (nn
ml Boekholt / Straelen ‘\}

o lo
montags bis freitags galtig ab 01,02.2013
nur an Schultagen
|Haltestellen Abfahrtzeiten Haltestellen Abfahrtzeiten
2 = "R R R "R B o=
Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi-
Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
|Weykessteg 705 Schulzentrum 1035 11.30 1220 13.12 1435 1535
Boekholter Weg | 7.03 Boekholter Weg | 1039 11.34 1224 13.16 14.39 1539
Boekholter Weg ‘ 7.04 Boekholter Weg 1040 11.35 1225 1317 1440 1540
|Weykes 7.06 Weykessteg 1042 11.37 1227 1319 1442 1542
[Kerversweg 7.08 Weykes. 1043 1138 1228 13.20 1443 1543
Kulmesweg 7.10
Kortweg 7 | | | ‘
| Schulzentrum 718 7.8 Grundschule Holt 11.05 1155 1250 13.40
TaxiBus-Bestellung (0 28 34) 702 300 spatestens 60 Min. vor der Abfahrtzeit

Versorgungs- u.

dar Stadn Strasen

4 scien
Telefon
Intermet

Veonanrsveren %
023702153
e stadeliniesera

5 a 1 Fary
elen de Tel (02834)702 400

é\'

>\

:& \
Fahrtzeit in Minuten
é\
O
o) X &
x@ W X N
#‘Q%% QJ{@" C\e}9 &q,%“k @‘Q'Q é@@
3 Y R &
Q@ '\$ "D+ 6‘{‘\) (b+o \"3
N I [N [ I [ S [ U N [ [ [ (N [ Ny Sy v |
T rrrrr T
) ™ N &
Q*Q Q[::’ '\‘Q \?’ q:l’ 6_-,9
Fahrweg in km

Betriebszeiten /Bedienungshaufigkeiten

56 7 8 9101112131415161718192021222324 1 2| Bus TaxiBus

mo-fr il T SL65
sa

so/fei

L

Funktion

-Vorrangig: Schilerbeférderung
-Nachrangig: Versorgungsverkehr

Linien
ca. 13,

lange pro Fahrt insges. / Stadtgebiet Straelen
60 km, ca. 5.000 km

cf
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@ Linien-Kataster StadtLinie 66 — Konzept 2019 - 2029

SL66: Broekhuysen — Herongen - Straelen

P StadtLinie SL65 L
f— — vs [
o lo moﬂa_njgo!! Boekholt / Straelen =0 ol
montags bis freitags gultig ab 01.02.2013
nuran Schultagen
Haltestellen Abfahrtzeiten Haltestellen Abfahrtzeiten
- - "= B ® 8 ® =
Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi-
Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Weykessteg 7.08 Schulzentrum 1035 1130 1220 1342 1435 1535
Boekholter Weg | | 7.0 Boekhoter Weg | 1039 1134 1224 1316 1439 1530
Boekholter Weg 7.04 Boekhoker Weg 1040 1135 1225 1347 1440 1540
Weykes 7.08 Weykessteg 1042 1137 1227 1319 1442 1542
Korversweg 7.08 Weykes 1043 1138 1228 1320 1443 1543
7.10
Kortweg 7.1
Schulzentrum 718 7.8 Grundschule Holt 11.05 1155 1250 1340

TaxiBus-Bestellung (0 28 34) 702 300 spatestens 60 Min. vor der Abfahrtzeit

orsorgungs- u. versenrsbetren

v
dor Stadt Sraslen -
763 Strasien =

Teisfon 02834702183 EREL

Internet wenw stadtlinie straelen.de

Betriebszeiten /Bedienungshéaufigkeiten
56 7 8 9101112131415161718192021222324 1 2| Bus TaxiBus

mo-fr 60 60 SLe6
sa
so/fei
L
Funktion

-Vorrangig: Schilerbeférderung
-Nachrangig: Versorgungsverkehr

X ,b(pb‘ Q;@ Linienlange pro Fahrt insges. / Stadtgebiet Straelen
M2 ca. 29,40 km, ca. 9.000 km

Fahrweg in km
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@ Linien-Kataster StadtLinie 67 — Status quo: Stand: Oktober 2017

SL67: Straelen — Holt — Vossum (-Niersbroek)

¢ . StadtLinie SL67
o lo ml Straelen - Holt / Vossum (-Niersbroek) k\vji Ea

montags bis freitags giiltig ab 12.08.2015

nuran Schultagen
g A 3’ Haltestellen Abfahrtzeiten Haltestellen Abfahrtzeiten

,_ ~® = = = 2 B B B =

B <EEN . E W Taxi- Taxi- Taxi Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi

,% q' A ‘ Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus

7)) N % |Schanz 748 825 935 Grundschule Holt 1010 1105 1155 1250 1340

“'1 Z:./L o [Hoyendonk 750 827 937 Hetjens 1042 11.07 1157 1252 1342

Q Muhlensteeg 754 831 941 Steinstr. 1044 1108 1150 1254 13.44

o O [Hoit 191 Et Rottge 755 832 942 Passerweg 10.48 1113 12.03 1258 13.48

Vossum 757 834 944 Kuhsteeg 1021 1146 1208 1301 1351

Kuhsteeg 750 836 946 Schanz 1025 11.20 1210 13.05 1355

i Lnn Q‘“-‘\ Passerweg 8.03 840 050 Hoyendonk 1026 1121 1211 13.06 13.56

- \iﬂ | Steinstr. 807 844 954 Miihlensteeg 1028 11.23 1213 13.08 1358

z S Hetjens 809 846 956 £t Rettge 1029 1124 1214 13.00 1359

la. m& & | Grundschule Holt 813 854 1004 Vossum 1030 11.25 1215 13.10 14.00

& Schulzentrum 1035 1130 1220 13.42 14.02

q . 5

TaxiBus-Bestellung (0 28 34) 702 300 spatestens 60 Min. vor der Abfahrtzeit

orgungs- u. Versenrsoetrien
«..su«su.a e
tracien

Tadon on3m2 “
el Tel (02834)702 400

- Betriebszeiten /Bedienungshaufigkeiten

= i "&ﬁ;-"'?'?**@“ &
..rJiI/_- Auwv,&,l o 56 7 8 9101112131415161718192021222324 1 2| Bus TaxiBus

mo-fr 50 60 SL67
sa
so/fei

Fahrtzeitin Minuten | |
o N \\\)\e Funktion
SEC > < -Vorrangig: Schiilerbeférderun
S & e & & ox e & 919 9
& \xef‘b & S0 Q\\@Q =~ -Nachrangig: Versorgungsverkehr
FROE @ T T W
SR 2 N N N s . .
Linienlange pro Fahrt insges. / Stadtgebiet Straelen
AT T T T T T T T T T T T T T Y ca. 16,30 km, ca. 8.000 km
rTrrrrrrrrrrrr T T T T T T
o
TS I S S P VI RN vu Konzession bis
Fahrweg in km | VVS der Stadt Straelen 02.12.2019
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§ 0 Linien-Kataster StadtLinie 68 — Konzept 2019 - 2029

SL68: Kastanienburg — Westerbroek - Holt

¢ . StadtLinie SL68 (
o o %!!m:\: l Kastanienburg / Westerbroek / Holt k\v} e
montags bis freitags gultig ab 01.02.2013
nur an Schultagen

[Haltestellen Abfahrtzeiten Haltestellen Abfahrtzeiten

- W R R = W = R " 8 8 8 8 8 8 =

Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Tax- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi- Taxi-

Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus Bus
Romerstr. 755 8.43 955 Grundschule Holt 1010 10.10 11.05 11.05 11.55 11.55 1250 1250 1340 13.40
[ Westerbroek 757 8.45 957 Lommerweg 10.15 11.10 1157 1252 1342
[ Wottersberg 8.00 8.48 958 Bormig 1018 143 12.00 1255 1345
[Wiesental 7.51 8.41 951 Westerbroek Straeten 1022 117 12,02 1257 1347
Grenzweg 8 752 8.42 952 Im Rehpark 1025 11.20 1205 13.00 13.50
Grenzweg 7.53 8.43 953 Grenzweg 1027 1.22 1207 13.02 1352
Im Rehpark 755 8.45 955 Grenzweg 8 1028 123 12.08 13.03 13.53
[ Westerbroek Straeten 7.58 8.48 958 Wiesental 1029 11.24 12.09 13.04 1354
Bormig 8.02 852 1002 Woltersberg 1020 11.15 12.00 13.00 1350
Lommerweg 8.05 855 10.05 Westerbroek 1023 11.18 12.03 13.03 1353
Grundschule Hot 810 810 9.00 900 1010 10.10 Rémerstr. 1025 1120 12,05 13.05 1355

Schulzentrum 1035 10.35 11.30 11.30 1220 1220 13.42 1312

‘i\\&wE :

X ""ﬁ&@ 0@
_; P 'TMW‘

\,

estellung (0 28 34) 702 300 spatestens 60 Min. vor der Abfahrtzeit

o
Telefon ©2634) 702 163 RS
Intermet o stadtinle-strasien.de

F q)mn\\‘

dy§sanger Dyck ¢
AT

Betriebszeiten /Bedienungshaufigkeiten
56 7 8 9101112131415161718192021222324 1 2[ Bus TaxiBus

mo-fr N60) 50 SLe8
sa
Fahrtzeitin Mlnuten ,SO/fel
,bé\ Q\o
& ‘é%\‘ & ~ -
@ & e & s o © & Funktion
S & & &P N . . -
& & & & S SN o) -Vorrangig: Schillerbeférderung
0$ N a® A N N R -Nachrangig: Versorgungsverkehr
N I N N I U I [ [ N N Ny v |
rrrrrrrrrTrrrrr T T T T T
NS & A\ N QP © Linienlénge pro Fahrt insges. / Stadtgebiet Straelen
ot e e e 19,90 km, ca. 8.000 k
Fahrweg in km| | ©& 19,90Km, ca. . m
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Anlage 5 : Linienkataster Nachbarortsverkehr, Konzept 2019 - 2029
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-

EGELRERN,

—_—

_° L ITIl )

senv-er - 2017 Linienkataster Nachbarortsverkehr — Konzept 2019 — 2029

Linie 35 Nachbarortsverkehr\Geldern Straelen Geldern Bf. — Geldern Walbeck - Straelen

- montags bis freitags
-
X/ e T
1] B i 1] B Bl B BW B B HO Gl
| Geldern Bahnhof | 6.06 706 806 9.06 10.06 11.06 12.06 12.06 13.06 13.06 13.36 1{06 1406 16.06 17.06)
- Markt 08 08 08 (8 (08 08 08 08 08 08 38 08 08
- Niersbriicke | 1] 09 09 09 09 09 09 09 09 09 39 09 09 03 09|
- Veert Barriere 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 40 10 10 10 10
E-r% | 1 5 T A O A O B S WA T [ | 11
- Tombergsweg 13 13 13 13 13 13 13 13 13 13 43 13 13 13 13
- Bruchwe | 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14 40 14 1 14 14
- Dammer Weg 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 45 15 15 15 15
| - WiesenstraBe | 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 46016 16 16 16
- Florastrafie 452 17 713 17 17 17 17 17 17 17 17 17 47 EEIEEEI 17 17
| - Walbeck Friedhof | 53 18 14 18 18 18 18 18 18 18 18 18 48NHENNME 18 18|
- Bergste 54 19 15 19 19 19 19 19 19 19 19 19 49 19 {9 usw. 19 19
= Am Puhl | 8 20 17 21 20 2 20 201 20 21 20 21 51 N2NN2NsE 21 21|
- Waldfreibad 58 23 19 23 23 23 23 23 23 23 23 23 53 23 23 23 23
- Am Erlkdnig /500 25 21 25 25 25 25 25 25 25 25 25 55 25 25
- MaasstraBe 02 27 23 27 27 27 27 27 27 27 27 27 5727 27 27 27
| - Flutwe: | 03 628 24 728 28 928 281128 281228 28 28 28 28 28 28
Straelen Vorst 0 26 30 30 30 30 30 14.00 30 30
- Hetlens | 08 27 31 31 31 31 3 i 3 A3
X - Hol 07 28 32 32 32 32 32 02 32 3
X ( ) / | - Auwel Kirche |09 30 34 34 34 4 34 ol H A 34 34
b > i -\ — A - Auwel |10 31 35 35 35 3% 35 0535 35 35 35
¥ ) |- Am Gieselberg |12 3 a7 37 37 37 37 07 SENSE 37 37
- Mihlentor |13 34 38 38 38 38 38 08 38 38 38 38
| - Venloer Tor | 5.14 7.35 8.39 10.39 12.39 13.39 13.39 14.09 14.39 14.39 16.39 17.39)
B = nur an schulfreien Tagen B=nur an Schultagen |
i = TaxiBus - nur nach Voranmeldung 30 Min. vor Abfahrt; Tel. 0 28 41/88 22 444 (tagl. v. 6.30 - 22.30 Uhr)
% VA . montags bis freitags samstags
4 g . ~..GA m @I 9 s 9 -
D[ Verloer Tor ] Haltestellen Abfahriszeiten
|
Geldermn Bahnhof |1BOG 19.06 | 706 806 14.06 15.06 |
] g | - Markt 08 08 | 08 08 08 08
Fahrizeit (Vi ' "D“e'ﬁ”é”“‘e % A |
- Veert Barriere |
ahrtzeit (Min.) & : T: [ ] [N 11 |
& 4 o \'\ -Tom Cercsved 13 13 13 13 13 13
& R & & Brcmey [ 14 1 | 14 1 114 |
N & N B - Dammer Weg 1515 1515 ale 15 15
<<\° q, N - WiesensiraBe | 16 16 | 16 16 60 16 16 |
Q N v o» - FlorastraBe 17 17 17 17 Min 17 17
N T N T T T N T T S N N N T N Y N N | - Walbeck Friedhof | 18 18 | 18 18 18 18 |
| L L L L L L L L L L L L L L -Berse? 19 19 19 19 19 19
Q N A \rAm uh | 21 2 a2 212 |
Fahrweg (km) ) B 5o RN |
Am Erlioni
a rweg( m) H 27 37 27 27 27 27
Funktion |- Fluweg [18.28 1928 | 728 828 1428 1528 |
— . . Slraelen Vorst
Nachbarortsverkehr, primér Schiilerbeforderung - -Hellens | [ |
@ Linienldnge pro Fahrt insges. / Anteile Geldern / Straelen - Auwel Kirche | [ |
- Auwel
ca.17km/ca. 10,9 km/ca. 6,1 km - Am Gieselberg | \ |
n A s - Muhlentor
Betriebsleistung / Jahr insges. Venloer Tor | \
Bus:ca. ??.000 km/ ??.000 km TaxiBus | = TaxiBus - nur nach Voranmeldung 30 Min. vor Abfahrt; Tel. 0 28 41/88 22 444 (tagl. v. 6.30 - 22.30 Uhr)
VU - Konzession bis -
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Linie 35: Nachbarortsverkehr Geldern — Straelen: Straelen — Geldern Walbeck - Geldern Bf.

N/,

= Mchael Schule ’l’

Walbeok Friedhot] -

[Bergsted] @ (-r‘, WiesenstraBe
Am Erkbnig ‘?' _: _%F

Waidoibad 104 H lﬂlm
Am Puhl

N

(A Vorst

(<Y
Fahrweg (km)

Funktion
Nachbarortsverkehr, primér Schiilerbeférderung

@ Linienlédnge pro Fahrt insges. / Anteile Geldern / Straelen
ca.17km/ca. 10,9 km/ca. 6,1 km

Betriebsleistung / Jahr insges.
Bus: ca. 2?2.000 km / ??.000 km _TaxiBus

VU - Konzession bis -

montags bis freitags

oMM (35|

-
‘ Haltestellen Abfahriszeiten
i B O B8 B B Ei W UEl [B ul M Ei @B
| Straelen Schulzentrum | 6.12 6.47 748 11.19 11.19 1219 12.19 13.1¢ 13.19 13.19]
- Am Gieselberg 13 48 49 20 20 20 20 20 20 20
- Auwel | 14 49 50 2 21 21 21 2 21 2
- Auwel Kirche 15 50 51 2 2 2 2 2 2 22
- Holt | 17 52 53 24 24 24 24 2 o4 24
- Hetjens 19 54 55 26 26 26 26 26 26 26
- Vorst | 55 56 OO [ i D AT, 2727
Geldemn Flutweg 558 21 628 56 723 728 57 828 9281028 28 28 28 28 281328 28 28
- MaasstraBe | 59 29 5 24 29 58 20 29 29 29 29 29 29 290292
- Am Puhl 600 23 30 58 25 30 59 3 30 30 30 30 30 30 30 30 30 3
- Waldireibad [ 02 25 32700 27 R &0 R P R R R R 2 R RN R B2
- Am Erlkumg 04 27 34 02 29 34 03 34 34 34 34 34 34 34 H4 34 34 34
- Bel %s | 06 20 3 04 31 3 05 36 36 36 36 3B/ 3F 3B 3B I 36 36
- Walbeck Friedhof 08 31 38 06 33 38 (7 38 38 38 38 38 38 38 38 38 38 38
- FlorastraBe | 09 3 39 07 34 39 08 39 39 39 39 3 39 391339 39 39 39
- WiesenstraBe 10 33 40 08 35 40 09 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
| - Dammer Weg [ 11 34 41 09 36 4 10 41 4 4 4 4 4 4 4 4 4
- Bruchweg 12 35 42 10 37 42 11 42 42 42 42 42 42 42 42 42 42
| - Tombergsweg | 13 3 43 11 38 43 12 43 43 43 43 43 43 43 43 43 43
-Edy 14 37 44 12 39 44 13 44 44 44 44 4 4 4 44 44 44
- Vieert Barriere | 15 38 45 13 45 14 45 45 45 45 45 45 45 45 45
- Niersbrucke 17 40 47 15 42 47 16 47 47 47 47 47 4T 47 47 47 47
| - Michael-Schule | 18 41 48 16 43 48 17 48 48 48 48 48 48 48 48 48 48
- Nordwall 19 42 49 17 44 49 18 49 49 49 49 49 49 49 43 49 49
- Ostwall | 20 43 5 18 45 5 19 50 50 50 50 50 S0 50 50 50 50
- Stdwall 22 45 52 20 47 52 21 52 52 52 52 52 52 52 52 52 5]
| - Geldern Bahnhof | 623 646 653 721 748 7.53 822 853 9.53 10.53 11.53 11.53 12.53 12.53 13.53 13.53 13.53

5 = nicht freitags an Schultagen

nur montags bis donnerstags an Schultagen
ur dienstags und freitags an Schultagen
TaxiBus - nur nach Voranmeldung 30 Min. vor Abfahrt; Tel. 0 28 41/88 22 444

ur freitags an Schultagen

tagl. v. 6.30 - 22.30 Uhr)

icht dienstags und freitags an Schultagen  Bl=nur an schulfreien Tagen B =nur an Schultagen

montags bis freitags samstags
-
Haltestellen Abfahrtszeiten
H BU [E Hu Gd

Straelen Schulzentrum Img 15.19 15.19 15.40 16.19 17.19 | |
- Am Gieselberg 20 20 20 4 2 20

- Auwel [ 21 21 21 &2 2 21 \ |
- Auwel Kirche 22 2 2 43 22 22

- Holt | 24 24 24 45 24 24 \ I
Hetjens 26 26 26 47 26 26

- Vorst | 272 27 27 48 2 7 | I
Geldem Flutweg 28 28 28 49 281628 28 18.28 19.28 728 8.28 14.28 15.28

- MaasstraBe | 29 29 20 5 20 29 29 29 29 |20 29 29 29 |
- Am Puhl 30 3 30 51 30 30 30 30 3N 30 30 0 30

- Waldreibad | 82 %2 32 5 2 » R | 32 32 2 ® |
- Am Erlkdnig 3 3 34 55 34 34 34 34 3 34 3 4 U

- Bergsteg | 8 3 3 5 3 3% 3% b 3B | 3% 3 ¥ B |
- Walbeck Friedhof B8 38 59 3§ 38 3B 38 38 38 38 8 38
- FlorastraBe | 3 39 391600 39 39 39 39 39 | 3% 3 39 39 |
- Wiesensrae 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 ale 40 40
- Dammer Weg | 41 41 4 a4 4 4 4 | 41 41 s0 41 41 I
- Bruchweg 2 4 4 I I R R ) 42 42 Min. 42 &2

- Tombergsweg | 43 4 4 4B 48 £ 8 4 | 4 @ 43 4 |
- E-d 44 44 44 44 44 44 44 44 44 44 44 44
- Vieeft Barrlere | 45 45 45 45 45 45 45 45 | 45 45 45 45 |
- Niershriicke 47 47 47 47 47 47 47 47 47 47 47 47
- Michael-Schule | 48 48 48 48 48 48 48 48 | 48 48 48 48 |
- Norawall 49 49 49 49 49 49 43 49 49 49 49 49
- Ostwall | 50 50 50 50 50 50 50 50 | 50 50 50 50 I
- Sudwall | B2 52 52 52 52 52 52 52 52 52 52 52
- Geldem Bahnhof |14.53 1553 1553 1653 16.53 17.53 18.53 19.53 | 753 853 1453 1553 |

= nur montags bis donnerstags an Schultagen  B=nur an schulfreien Tagen B =nur an Schultagen
= TaxiBus - nur nach Voranmeldung 30 Min. vor Abfahrt; Tel. 0 28 41/88 22 444 (t4g). v. 6.30 - 22.30 Uhr)
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Linie 69 Nachbarortsverkehr Geldern Straelen (Geldern) — Straelen > Herongen

montags bis freitags

-
Ha\teste\len Abfahriszeiten
8 [SH 1] i B B B B <]
Geldern Bahnhof | 13.37 13.37 13.37
- Markt 39 39 39
- Niersbriicke | 40 40 40
- Veert Barriere 4 4 4
- Haus Golten | 4 44 44
- Pont 47 47 47
- Niersbroecker Weg | 49 49 49
Straelen Vossum 51 51 51
- Glaswe | 53 53
- Gelderner Tor 1354 1354 13,54
- Friednhof | 516 616 640 736 836 936 10.36/133 1136 1236 13.19 1336 ) ) ) 1436 15.12
- Schulzentrum 43 13.56 13.56 13.56
- Venloer Tor | BA7 617 44 737 837 937 1037 37 1137 1237 231337 57 57 571437 16
- RémerstraBe 18 18 45 38 38 38 38 38 38 24 38 13. 58 1358 58 38 17
-Zand | 20 20 47 40 40 40 40 40 26 40 ) 1400 40 19
- Paesmilhle 523 623 650 743 8;43 943 10;43 1143 1143 1243 13, 29 13, 43 14,03 14,43 1522
- Westerbroek (] ) ) ) ) ) ) ) ) 14.00 1400 ) ) )
- Kastanienburg ) ; ; ) ; ) ) ) _usw. ) ) 2 02 )
- Zollhauser | ) ) ) ) ) ) g—pE ) ) 04 04 ) ) )
- Dammerbruch / ) 14.05 14.05
- Broekhuysen | 525 625 652 745 845 945 10451145 11.45 1245 1331 1345 ) ) 14.05 14.45 15.24)
- Brixken 28 28 55 48 48 48 43 48 48 48 34 48 08 48 27
- Rieth |29 56 49 49 49 49049049 49 35 4914091409 09 49 28
- Niederdorf 31 31 5 51 51 51 51 51 6] 51 37 5 11 11 11 51 30
- Herongen Post | 33 33 700 53 53 53 53053 58 53 39 53 1413 13 13 53 32
- Carl-Kilhne-Strafia 36 36 5 56 56 5656 56 16 16 56 35
| 538 6.38 758 858 9.58 1058 4158711:56 14.18 14.18 14.58 15.37

Landgard
- Herongen Driesch

= nur an schulfreien Tagen

= TaxiBus - nur nach Voranmeldung 30 Min. vor Abfahrt;

8=nur an Schultagen

1258 1344 1355 .

Tel. 0 28 41/88 22 444 (l&gl. v. 6.30 - 22.30 Uhr)

montags bis freitags

samstags

Abfahriszeiten

Fahrtzeit (Min.) o
RN
> Q AN
X O
Qé& Q)&_\\&o & 6\‘?3500 &
0 ORI ]
o N & T ¢ o ®
—1 { I [N N I N I N | | N I N I N N | | I I I |
I T 1 T T T T T T T 1 T T T T ID\I 1 T T T ‘Ib
N N AY NZ A @
Fahrweg (km)
Funktion

Nachbarortsverkehr, primér Schulerbeférderung

@ Linienldnge pro Fahrt insges. / Anteile Geldern / Straelen
ca.23,3km/ca. 8,5km/ca. 153 km

Betriebsleistung / Jahr insges.
Bus: ca. ?7.000 km / ??2.000 km _TaxiBus

VU - Konzession bis -

Geldern Bahnhof
- Markt
- Niersbriicke

- Veert Barriere
- Haus Golten

- Pon
- Niersbroecker Weg
Siraelen Vossum
Glasweg
- Gelderner Tor
- Friedhof
- Schulzentrum
- Venloer Tor
- Romersirafie
- Zand
- Paesmilhle
- Westerbroek
- Kastanienburg
- Zollhauser
- Dammerbruch
- Broekhuysen
- Briixken
- Rieth
- Niederdorf
- Herongen Post
- Carl-Kuhne-StraBe
- Landgard
- Herongen Driesch

=nur an schulfreien Tagen

B-

|15,36 16.03 16,36 16.36 17.36 18.36 19.36

|15.37 07 16.37
38 08 38

40 10 40 43 40 40
LEdied teke s B2 108
! b, b, b, ;] }

i

40 17.37 18.37 19.37
41 38 38 38

40

|15.45 16.15 16.45 16.48 17.45 18.45 19.45
48 18 48 51 48 48 48

| 49 19 49 32
51 21 51 54
| 83 23 53 56

49 49 49
5 51 51
53 5 &8

56 26 56 59 56 56 56
|15.58 16.28 16.58 17.01 17.58 18.58 19.58

nur an Schultagen

[10.36 1136
[10.37 1137
| 38 38

|
alle
[ 80
Min.
|10.45 11.45
48 48
| 49 49 49 49
51 51 51 59
| 53 &3 5 5

56 56 56 56
|10.58 11.58 14.58 15.58

14.36 1536
14.37 15.37
38 38

0 40 40 40
1043 1143 1443 1543

= TaxiBus - nur nach Voranmeldung 30 Min. vor Abfahrt; Tel. 0 28 41/88 22 444 (tagl. v. 6.30 - 22.30 Uhr)
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°.5; Linienkataster Nachbarortsverkehr — Konzept 2019 — 2029

Linie 69 Nachbarortsverkehr Geldern Straelen Herongen - Straelen — (Geldern)

Fahrtzeit (Min.)
S Q e\é\\ Q;\
RS ) X7 O &

Q@q? Q}@‘f $ @éigf:\@g“ & 00\6@

N4 O \‘2~ o w

| I I N N I N [N I B | e

T T 1T 1T 1T 1T"1T 1T 177 1T 1T 1T 1771 Ib‘l 1T 1T 11 'I'b

Q O_-;? ,\"]/ r@/ &\« (flbs

Fahrwed (km)

Funktion

Nachbarortsverkehr, primdr Schilerbeférderung

@ Linienldnge pro Fahrt insges. / Anteile Geldern / Straelen
ca.23,3km/ca. 8,5 km/ca. 15,3 km

Betriebsleistung / Jahr insges.
Bus: ca. ?2.000 km / ??.000 km _TaxiBus

vU - Konzession bis -

=nur an schulfreien Tagen

g=
= TaxiBus - nur nach Voranmeldung 30 Min. vor Abfahrt; Tel. 0 28 41

nur an Schultagen

H - montags bis freitags
&=
Halteste\len Abfahrtszeiten
S] B U B B Hi B SIS T]

Straelen Landgard | 5.8 651 6.58 7.08 758 805 858 958 13.58 14.58 1558 15.58 16.58 17.56 18.58|
- Carl-Kuhne-Strafie 540 6.53 7.00 710 800 807 9.00 1000 14,00 15,00 16,00 !600 1700 18.00 19.00
- Herongen Driesch | % 655 ) ) ) ) ) ) ) ) I
- Herongen Post 542 56 655 7.02 712 802 809 9.02 1002 14.02 15 02 1602 1602 1702 18, DZ 19.02
- Niederdorf | 44 88 &5 04 14 04 11 04 04 04 04
- Rieth 46 7.00 59 06 16 06 13 06 06 06 l]ﬁ 06 OG 06 Uﬁ 06
- Briixken | 48 ) 701 08 18 08 15 08 08 08 08 08 08 08 08 O08f
- Broekhuysen 50 03 10 20 10 17 10 10 10 10 10 10 10 10 10
- Paesmiihle | IS 0 12 20 ] 2 DV TR Nalle: 12 12 12 12 12 12 12
- Zand 5.54 707 714 724 814 821 914 1014 60 1414 1514 1614 16.14 17.14 18,14 19.14
- Dammerbruch | v 703 ) y ) ) ) b VooMin ) ¥ ) ) ) ) ¥l
- Kastanienburg ) 06 ) ) ) ) )
- Westerbroek | ) w8 ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) bl
- Rémerstrafe 556 10 7.09 716 726 816 823 916 10.16 14,16 1516 16,16 16.16 17,16 18,16 19,16
- Stdwall | 2 1) 28 ) 5 ) ) LA T D A
- Friedhof b 713 12 29 2% ) | I T

- Schulzentrum | 2 ! 16 ) 724 2 ) 829 ) : ) ! i ) ) ) )|
- Venloer Tor 5.58 16 718 25 733 818 9.18 10.18 14.18 15,18 16.18 16.18 17.18 18.18 19.18
- Stdwall | 59 7 19 26 19 19 19 19 19 19 19 19 19 19
- Friedhof 6.00 18 7.20 27 8.20 9.20 10.20 14.20 15.20 16.20 16.20 17.20 18.20 19.20
- Glasweg | 7.4 19 28 |
- Vossum 16 21 30

Geldern Pont | 0 25 M |
- Veert Barriere 26 731 7.40
- Lindenallee | ) ) |
- Arbeitsagentur 7.32

- Michael-Schule | PR 743 I
- Nordwall 35 44
- Ostwall | 73 3B 45 |
- Stdwall 37 38 47

- Geldern Bahnhof | 738 7.39 7.48 |

/88 22 444 (tagl. v. 6.30 - 22.30 Uhr)

samstags

Haltestellen

Straelen Landgard
- Carl-Kiihne-Strafie
- Herongen Driesch
- Herongen Post
- Niederdarf
- Rieth

- Briixken
- Broekhuysen
Paesmu le

- Dammerbruch
- Kastanienburg
- Westerbroek

- Romerstrafe
- Stdwall

- Friedhof

- Schulzentrum
- Venloar Tor

- Stawall

- Friedhot

- Glasweg

- Yossum
Geldemn Pont

- Veert Barriere
- Lindenallee

- Arbeitsagentur
- Michael-Schule
- Nordwall

- Ostwall

- Stdwall

- Geldern Bahnhof

[l = TaxiBus - nur nach Voranmeldung 30 Min. vor Abfahrt; Tel. 0 28 41/88 22 444 {tagl. v. 6.30 - 22.30 Uhr)

T
| 9.58 10.58
10.00 11,00

10.02 11.02
0 04

12 alle
10, H 11,14 60
Min.

1016 iE 16

10.18 11.18

|
|
|
|
|
|
|
‘ \
| 19 19
‘10201120
\
|
|
|

1]
1458 15.58
15.00 16,00

! ]
15.02 16.02

0 04
06 06
08 08
10 10

2 12
1514 1614
16.16 16.16

) ]
15.18 16.18

E k]
15.20 16.20

Ablahrtszeiten
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Gy, Niederrheinische Vorkehrsbetriebe

‘\E_" TOVANeiniard \\9
Verkeht AG NIAG - Posttach 10 40 - 47409 Moo
& " Geschiftsbereich OPNV
Rheinberger Strafle 95 a
47441 Moers
Stadt Straelen Zu erreichen mit Linie: 32, 68, 911
Der BUrgermeister Haltestelle: Bethanien
- FB 3 - Frau Trienekens Ansprechpartner:  GUnter SchiUter
Rathaussrate S
47638 Straelen Telefax: 028 41/9 99 39 82 37
Ihr Zeichen
Unser Zeichen: 0OB2-schl

01.12.2017

Stellungnahme zum OPNV-Entwicklungsplan Straelen

Sehr geehrter Frau Trienekens,

Ihrer Bitte um Stellungnahme zum OPNV-Entwicklungsplan der Stadt Straelen kommen wir mit
diesem Schreiben gerne nach.

Allgemein

Aus unserer Sicht ist es nicht wirklich ersichtlich, warum man den OPNV-Entwicklungsplan %
nicht Nahverkehrsplan nennt. Der § 8 OPNVG sieht diese Form ausdrlcklich vor. Im
Genehmigungsverfahren bei der Bezirksregierung mtssen nur NVP berlicksichtigt werden. L

Auf dem Titelblatt sowie in den beiden ersten Kapiteln widersprechen sich einige genannte
Umsetzungs- und Glltigkeitsdaten. Dartiber hinaus entsprechen einige Passagen nicht der
letzten und damit glltigen Rechtsprechung. Hier seien die Seiten 13, 14, 19 und Andere
genannt. Dies wurde in einem Telefonat mit lhnen bereits besprochen und von uns im
Informationsgespréch am 6. Dezember noch einmal detailliert erldutert.

Kapitel 6
Es werden vielfach keine klaren Festlegungen getroffen. Die Festlegungen zu Mehr- und
Minderleistungen auf Seite 82 gehéren aus unserer Sicht in die Ausschreibungsbedingungen.

Kapitel 6.3.1 Fahrzeugstandards Stadtlinien
Die Anforderung der EU-Busrichtlinie 2001/85/EG solite dem Kapitel vorangestellt und nicht erst
bei der Inneneinrichtung aufgeftihrt werden. Damit kénnte auf viele weitere Einzelfestsetzungen

verzichtet werden.

Vorsitzender des Aufsichtsrates: Sitz der Gesellschaft: Rheinberger Strallo 95 o, 47441 Moers Kon 3

Henz-Dwoter Bartels Tolefon; +40 2041 205.0, Telefax: +40 2841 205670 Sparkasse am Nwderrhein

Vorstand: Internet: www niag-oniine de BIC. WELADEDIMOR

Dr Werner Kook Registergencht Kiave HRE 5011 - Ust4dNR.: DE 120240050 IBAN: DE 61 3545 0000 1101 0001 88
Poter Gioson Steuer-Nr,: 1157000171 Glaubiger-1D DE 36 001 00000072647

Christian Kisnenhammann
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Die Vorgaben zu Aushangfahrplénen und Haltestellenschildern muss eine Fortentwicklung und
Anpassungen an den VRR-Standard zulassen.

Kapitel 9.2 (redaktioneller Hinweis)
Der Text bricht am Seitenende unvermittelt ab.

Kapitel 9.3 Fahrzeugstandards Linie 35/69
Auch hier sollte die EU-Busrichtlinie 2001/85/EG dem Kapitel vorangestellt werden (siehe
6.3.1).

Im Nachbarortsverkehr sind die Anforderungen zum Fahrzeugalter gegentiber den Stadtlinien
deutlich héher. Sie fordern die Ausschopfung der Férdermdglichkeiten, bei der Fahrzeug-
beschaffung, unterschreiten aber mit dem 9-jéhrigen Hochstalter der Busse die 10-jahrige
Zweckbindungsfrist. Basis fur die Fahrzeuge sollten die aufgeftihrten Standards aus dem NVP
Wesel sein.

Die Beférderungsmaglichkeit von 90 Fahrgédsten beim SL und 145 Fahrgésten beim GL sind
zugelassen aber Werte von 75 und 105 sind realistischer,

9.4.2 Betriebssteuerung/Fahrzeugmanagement
Die Beschreibung ,Ein ITCS-System wird nicht gefordert" steht im Widerspruch zum
Datenlieferungsvertrag mit dem VRR.

Selbstverstandlich stehen wir fur Rickfragen zur Verfugung. Dartiber hinaus wlrden wir gerne
an dem Informationsgespréch im Burgerforum teilnehmen, um weitere Details anzusprechen.

Mit freundlichen Grien
Niederrhe_inische Verkehrsbetriebe

lisehaft NIAG
L “(Kleinenhammann) (Kreth)
Vorsitzender des Aufsichtsrates: Sitz dor Geselischaft: Rheinberger Stralle 05 a, 47441 Moors Kontoverbindung:
Hownz-Dioter Bartols Toloton; +40 2041 205.0, Telefax: +40 2641 205.670 Sparkasse am Nwderhein
Vorstand: Internet: www niag-online de DIC. WELADEDIMOR
Dr. Wemner Kook Registergencht Kleve HRE 5011 - UstddNR,: DE 120240050 IBAN: DE 61 3545 0000 1101 0001 88
Poter Giosen Stover-Nr.: 1167000171 Glaubiger-1D: DE 36 001 000000726847
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-* Abstimmung OPNV-Entwicklungsplan Straelen/Geldern
- Monika_Trienekens@straelen.de,
S Schlueter,Guenter  An: Heinz-Theo.Angenvoort@geldern.de, 07.12.2017 14:21
Info@pgv-koeln.de
Kople: "Kreth,Stephan”

Protokoll: ~ Diese Nachricht wurde weitergeleitet,
1 Anhang

@_1

Anmerkungen Straelen.docx

Sehr geehrte Damen und Herren,

wie gestern auf unserem Abstimmungstermin vereinbart erhalten Sie, ergénzend zu unsere
Stellungnahme, eine Zusammenstellung mit weiteren kurzen Anmerkungen .

Fir Riickfragen stehen wir gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen GruRen

Giinter Sehliiter

Leiter Verkehrsplanung - OB-VP -
Niederrheinische Verkehrsbetriebe
Aktiengesellschaft NIAG

Rheinberger Stralle 95a, 47441 Moers
Tel: +49 (0) 2841 /2 05- 237

Fax: +49 (0) 2841 /9 99 39 82 37
E-Mail: guenter.schlueter@niag-online.de
Internet: www.hiag-online.de

Niederrheinische Verkehrsbetriebe Aktiengesellschaft

NIAG

Sitz der Gesellschaft: Rheinberger Str. 95a, 47441 Moers Registergericht Kleve
HRB 5011

Vorsitzender des Aufsichtsrates: Heinz-Dieter Bartels Vorstand: Dr.

Werner Kook, Peter Giesen,

Christian Kleinenhammann
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NIAG-Moers 05.12.2017
OB2-schl

Anmerkungen OPNV-Entwicklungsplan Straelen

Titelblatt:
Laufzeit 03.07.2019, das ist ein Dienstag - war hier vielleicht der 31.07. (Di) oder
29.07. (So) gemeint? Auf Seite 80 wird der 02.12.2029 genannt. Was gilt?

Seite 13

Es ist nicht erwahnt, dass ab 24.12,2017 die Anderungen durch die Verordnung (EU)
2016/2338 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 14, Dezember 2016
zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 gelten.

Seite 14

Hier wird folgendes beschrieben: "Dies gilt nach dem Wortlaut der Norm aber nur flr
den internen Betreiber, nicht fir den Fall, dass die zustandige Behorde die
Verkehrsleistung selbst erbringen will." Artikel 5 Abs. 2e) der VO 1370 sagt: "Kommt
eine Unterauftragsvergabe nach Artikel 4 Absatz 7 in Frage, so ist der interne
Betreiber verpflichtet, den (iberwiegenden Teil des 6ffentlichen
Personenverkehrsdienstes selbst zu erbringen. " Das heif3t aber, wenn der
Aufgabentréager selbst erbringen will, dann muss er 100% selbst fahren, weil "selbst
erbringen” hier in der VO gleichgesetzt mit der Produktion verwendet wird.

Seite 19

Es ist nicht erkennbar, was der Absatz "Flir die Folgezeit hat die Niederrheinische
Verkehrsbetriebe AG (NIAG) der Stadt Straelen die Weiterfilhrung des gesamten
kommunalen OPNV-Angebotes fiir 10 Jahre offeriert. Aktuell prift die Stadt die sich
aus diesem, zunéchst nur mtndlich vorliegenden Angebot fir die Kommune
ergebenden monetaren und nichtmonetaren Vor- und Nachteile." hier aussagen soll.
So etwas hat seinen Platz in der Beschlussvorlage, aber nicht in einem 10 Jahre
geltenden Plan.

Seite 19

Die Beschreibung der Handlungsmdglichkeiten ist unvollstandig. Zunachst hat die

‘ Stadt eine Einschatzung Uber die Eigenwirtschaftlichkeit zu tatigen. Ist der Verkehr
absehbar nicht eigenwirtschaftlich zu erbringen, so kann sie eine Direktvergabe an

die VVS machen oder auch eine Ausschreibung der Verkehre tatigen. Im ersteren

Falle ist die VVS zur (Uberwiegenden) Selbsterbringung verpflichtet, im zweiten Falle

kénnte sie als Vergabestelle fungieren, wenn die Stadt sie damit entsprechend

beauftragt (kommunalrechtliche Zuldssigkeit dabei zu priifen / sie kann dann aber

nicht mehr die Konzessionen innehaben).

Ist der Verkehr hingegen eigenwirtschaftlich (vgl. Kap. 2.7) erbringbar, so entscheidet

die Genehmigungsbehdrde im Rahmen eines Genehmigungswettbewerbes (iber die

Erteilung der Konzession.

Seite 62
linksseitig aussteigen ??77?
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Seite 64
statt 86 Sitzplatzen 777

\ Seite 65
Informationsinfrastruktur in den Bussen.

\
Seite 66
ITCS
Seite 69
Zwei solcher Vertriebsstellen
Seite 70
Keine eigene Eingabe von Daten in EFA (Datenlieferungsvertrag?) Eingabe erfolgt
im Rahmen eines Vertrages mit der NIAG
Seite 80 ff
Es werden hier vielfach keine klaren Festlegungen getroffen. Die Festlegungen zu
Mehr- und Minderleistungen auf Seite 82 andererseits haben in einem NVP eher
nichts zu suchen, sondern in Ausschreibungsbedingungen.
Seite 89
Fahrzeugbeschaffung und Ausschépfung der Férdermdéglichkeit stehen im
Widerspruch zum Héchstalter.
Reinigen des Busses in der Pause nicht zuldssig. Pause muss frei von Arbeit sein!!!
Fraglich ist, ob man den Zeitpunkt der Reinigung vorgeben muss.
Seite 90/91 2

Buchfahrung tUber Stérungen Ja, ITCS Nein, Widerspruch!?

| Seite 92
EFA soll fortgeschrieben werden? Wenn NIAG nicht mehr Dienstleister ist dies
kurzfristig kaum mdglich besonders, wenn Dritte den Verkehr durchfiihren,

‘ Die Vorgaben zu Aushangfahrpléanen und Haltestellenschildern ist so formuliert
("beizubehalten"), dass in den nachsten 10 Jahren keine Fortentwicklung stattfinden
\ kann. Eine Fortentwicklung (z.B. nach VRR-Standards) sollte méglich sein.

Seite 102
Der Text bricht am Seitenende unvermittelt ab,
Seite 103
Es macht keinen Sinn, dass ein sehr ambitioniertes Fahrzeughéchstalter von 9
Jahren eingesetzt wird sehr viel scharfer als im Kreis NVP - v.a. weil im Stadtverkehr
im krassen Gegensatz im Stadtverkehr dazu deutlich unter dem Kreis-Standard
geblieben wird. Dagegen sollten Sie sich wehren!
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"Standardlinien-Busse (12m-Solowagen) missen zur Beférderung von max. 75
Fahrgasten geeignet sein" - Das ist aufgrund von Gewichtsvorgaben (gerade mit
Klima und Euro VI, spéter ggf. Batterie) nicht immer zu erreichen.

113
Haltestellen (bis auf das H-Schild und Mast) fallen nicht in die Verantwortung der
Unternehmen. Dies sollte hier noch mal hervorgehoben worden.
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ALLES IM GRUNEN BEREICH.

STRAELEIN

oot fUr Seng,

Boirat for Senioren und Menschen mit
Behinderung - Johannesstr. 9 - 47638 Straelen

An den
BlUrgermeister M wnd ot
Rathausstrafie 1 echen - 3..'-'3'""“ N
47638 Straelen -
Vorsitzender
Norbert Roosen
Johannesstr.9
47638 Straelen
Tel.: 02834 - 2334

l{ e-Mail: I n \{
Mitglied in der BAGSO und

Norbert Roosen
Vorsitzender

/I

Landesseniorenvertretuna NRW

www facebook com/
Erstellung eines neuen OPNV-Entwicklungsplan S———

www twitter comV stadt_straelen
Sehr geehrter Herr BUrgermeister, Straelen 2017

Partner f0r Vereine
in der letzten Sitzung des Beirates flr Senioren und Menschen 80 Jahre
mit Behinderung, hat Herr Rolf Hoppe von der Planungsgesellschaft Oesatign Verene Harongen S
Verkehr (PGV) aus KéIn den Entwicklungsplan vorgestelit. 90 Jahre

:::::::ul-i.u&awo!u?.
Hiermit teilen wir Ihnen mit, dass der Beirat fur Senioren und Menschen 140 Johve
mit Behinderung der Stadt Straelen, mit dem Inhalt des Entwicklungs- Thesterverein Osconomia’ Auwe!
planes einverstanden ist und derzeit keine Anderungswinsche vor-
liegen. 130 Jahre

610 Jahre
Mit freundlichen Graften 870 Jahre

St Quinnus-

Bankkonten ab 23.10.2017:
Sparkasse Rhein-Maas

IBAN: DESO 3245 0000 0000 1126 88
SWIFT.BIC: WELADEDIKLE
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